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ОБЩИЕ МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ





Повышение работоспособности подвижного состава автомо�бильного транспорта страны и снижение затрат на его содержа�ние представляют собой одну из важных проблем. Актуальность указанной проблемы подтверждается и тем, что на техническое обеспечение эксплуатации автомобилей затрачивается во много раз больше труда и средств, чем на их производство.


Эффективная деятельность автотранспортных предприятий по удовлетворению потребностей в перевозках грузов и пассажиров в значительной степени зависит от организа�ции технической диагностики, технического обслуживания и те�кущего ремонта подвижного состава.


В условиях радикальных экономических преобразований во всех отраслях народного хозяйство, в том числе и на автомобильном транспорте, значительно более высокие требования предъявляют�ся к квалификации инженерно-технических работников среднего звена, техников-механиков.


МДК 01.02 «Техническое обслуживание автомобилей и двигателей» является ведущим среди профилирующих предметов, обеспечивающих профессиональную подготовку техников-механиков для работы на должностях производственно-технического персонала пред�приятий автомобильного транспорта.


Изучение раздела «Техническое обслуживание автомобилей и двигателей» включает:


— самостоятельное изучение вопросов программы предмета по технической литературе с использованием настоящих методических указаний;


— выполнение  письменной домашней контрольной работы и курсового проекта по индивидуальным заданиям;


— выполнение лабораторных работ по техническому обслужи�ванию и ремонту автомобилей во время лабораторно-экзаменационной сессии;


 — проведение консультационных занятий в межсессионный пе�риод и чтение обзорных лекций во время сессии;


— сдачу экзамена по предмету.





МЕТОДИЧЕСКИЕ  УКАЗАНИЯ


  ПО САМОМТОЯТЕЛЬНОМУ ИЗУЧЕНИЮ ПРЕДМЕТА





Перед изучением предмета студент-заочник должен ознако�миться со структурой предмета, для чего следует обратить вни�мание на разделы программы и их содержание. 


Для изучения каждой из тем программы или учебного воп�роса в теме, предварительно необходимо ознакомиться по на�стоящим методуказаниям с наиболее рациональными приемами их изучения и списком литературы. В необходимых случаях в методических указаниях помещена также часть информации из специальной технической литературы, может быть использована при изучении предмета.


Основной формой, контроля самостоятельной работы учащих�ся по изучению предмета «ТО автомобилей и двигателей» является проверка контрольной  работы и курсового проекта.


Для подготовки к экзамену в заключительной части методуказаний помещены вопросы, входящие в экзаменационные билеты.


По всем неясным вопросам, которые могут возникнуть при изучении предмета, студенты могут обратиться за письменной или устной консультацией к преподавателю предмета «ТО автомоби�лей и двигателей» учебно-консультационного пункта.





 


МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ПО ОФОРМЛЕНИЮ КОНТРОЛЬНОЙ РАБОТЫ





При оформлении контрольной работы необходимо использовать следующие рекомендации: 


— работа выполняется в ученической тетради в клетку объе�мом 12—18 листов. Страницы тетради должны быть пронумерова�ны и иметь поля шириной 25—30 мм. Текст работы, пишется через строчку пастой (чернилами) одного цвета (синего, фиолетового или черного), на обложке тетради должен быть наклеен полностью заполненный бланк, в начале тетради вклеено индивидуальное задание на контрольную работу;


— после записи очередного вопроса необходимо записать наименование первого пункта плана (если они имеются) и дать по нему конкретный, полный и четкий ответ, Затем после записи следующего пункта ответ на него и т. д. по всему вопросу;


— не допускается, за исключением цитирования материала нор�мативных документов, в ответах дословное переписывания текста из учебников и учебных пособий;


— при использовании в ответах расчетных выражений (формул) при первом их написании необходимо полное пояснение всех обо�значений, входящих в них. Кроме того, в обязательном порядке необходимо обоснование принимаемых величин показателей и ссылки на литературу, из которой эти величины приняты; 


— схемы, поясняющие устройство и работу технологического оборудования, приборов и приспособлений, должны быть выпол�нены простым карандашом с применением чертежного инстру�мента (допускается копирование). Составные элементы различных конструкций на схемах должны быть обозначены позициями. Каждый из рисунков должен иметь порядковый номер (например, рис. 1, рис;. 2 и, т. д.) и название. Обозначение рисунка и его название должны распола�гаться снизу от него. При описании устройства и работы обору�дования и приспособлений в тексте обязательны ссылки на их со�ставные элементы, указанные на схеме;


— после изложения ответов необходимо привести список ис�пользованной литературы. Литературные источники в этом списке должны иметь свой порядковый номер, как правило, не совпадающей с обозначением, их в списке литературы в данных мето-дических указаниях. Каждый литературный источник следует на�писать в следующем порядке: фамилия, имя, отчество автора; полное название источника; место его издания; издательство; год выпуска. Пример оформления списка литературы смотрите в дан�ных методических указаниях; 


— после получения рецензии на контрольную работу студент обязан выполнить в тетради весь объем дополнительной работы, указанный и рецензии, и представить тетрадь преподавателю на экзамене. 
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ВВЕДЕНИЕ





                Повышение эффективности производства и производительности   труда, повышение качества  работы,  надежности  и долговечности   машин   и  оборудования,  механизации   труда  и  ав�томатизации   производственных   процессов.  Роль   автомобильного транспорта в народном хозяйстве России. Научно-технический про�гресс на автомобильном транспорте. Назначение технического обслуживания и ремонта автомобилей. Надлежащее техническое со�стояние   автомобилей — один  из основных  факторов  повышения производительности  труда  и эффективности  использования  автомобилей,   обеспечения  безопасности движение,   экономии топливно-смазочных   материалов,   охраны  окружающей среды.   Уровень трудовых и материальных затрат на техническое обслуживание и текущий ремонт автомобилей и задачи по его снижению. Влияние новых методов хозяйствования передовых автотранспортных предприятий   в   повышении   производительности   труда,   улучшении качества технического обслуживания и ремонта автомобилей, в до�стижении высокой   производительности    автомобилей,    экономии топлива, смазочных материалов, автомобильных шин.


Задачи и содержание предмета «Техническое обслуживание автомобилей и двигателей», его взаимосвязь с другими предметами.


Рекомендуемая литература — основная, дополнительная.





 Методические указания





Автомобильный транспорт занимает одно из ведущих мест в транспортной системе народного хозяйства страны. В настоящее время более 80% грузов и более 90% пас�сажиров перевозится автомобильным транспортом,


Ответственные задачи по полному и своевременному удовлетворении потребностей населения в перевозках ставятся перед автомобильным транспортом. Основными направлениями экономического и социального развития предусматривается увеличить объемы перевозок грузов на 18…19 процентов и пассажирооборот автобусного парка общего пользования на 14…16 процентов.


Успешнее выполнение планов перевозок грузов и пассажиров немыслимо   без    коренного  улучшения использования автотранспортных средств и широкого  внедрения мероприятий   научно-технического     прогресса   на автомобильном транспорте.


                 Важнейшими направлениями научно-технического прогресса в области технической эксплуатации подвижного состава являются:


— совершенствование производственно-технической базы автотранспортных предприятий; дальнейшая концентрация, специализация и кооперирование производства;


— повышение уровня автоматизации и механизации техниче�ского обслуживания и текущего ремонта подвижного состава;


— совершенствование организации технического обслуживания и текущего ремонта подвижного состава, применение прогрессивных технологических процессов;


— применение научной организации труда при техническом обслуживании и текущем ремонте подвижного состава;


— совершенствование форм и методов управления техниче�ским обслуживанием и текущим ремонтом подвижного состава;


— внедрение системы управления качеством технического обслуживания и текущего ремонта подвижного состава на автотран�спортных предприятиях.


В реализации указанных направлений важная роль отводится инженерно-техническим работникам среднего эвена, техникам-ме�ханикам. Предмет «Техническое обслуживание и ремонт автомо�билей и двигателей» изучает вопросы профессиональной подготовки техника-механика.


В результате изучения предмета студенты должны знать:


— устав автомобильного транспорта, положение о техническом обслуживании и ремонте подвижного составе автомобильного транспорта, правила технической эксплуатации подвижного соста�ва автомобильного транспорта, нормативно-технические доку�менты;


— характерные неисправности и отказы агрегатов и механиз�мов автомобилей, возникающие при их эксплуатации, причины воз�никновения, способы выявления и устранения;


— прогрессивные формы и методы организации управления и технологии технического обслуживания и ремонта подвижного со�става, методы диагностирования и контроля технического состоя�ния автомобилей; 


— способы контроля качества технического обслуживания и ремонта автомобилей и агрегатов;


— основное технологическое и диагностическое оборудование, приспособления и инструмент, применяемые при техническом обслуживании и ремонте подвижного состава, принципы работы и правила технической эксплуатации;


— основы проектирования производственных участков;


— пути снижения затрат, материальных и топливно-энергетических ресурсов;


—	руководящие материалы по раэработке и оформлению тех�нической документации; 


— организацию хранения и учета подвижного состава, запасных частей и автомобильные шин; 


— основы организации производства и труда.


 Студенты должны уметь:


— оформлять первичные документы учета технического об�служивания и текущего ремонта автомобилей, агрегатов, механиз�мов, узлов;


— разрабатывать графики обслуживания и ремонта автомоби�лей;


— разрабатывать операционные технологические процессы технического обслуживания и текущего ремонта автомобиля;


— выполнять работы по техническому обслуживанию и теку�щему ремонту подвижного состава с использованием технологи�ческого оборудования. 








	


Раздел 1. Основы технического обслуживания подвижного состава автомобильного транспорта





Тема 1.1. Надежность и долговечность автомобиля





'Понятие надежности в технике (ГОСТ 27.002,83). Основные по�казатели, характеризующие надежность автомобиля: безотказ�ность, долговечность, ремонтопригодность и сохранность. Отказ и неисправность автомобиля и их классификация.


Понятие: исправное, работоспособное, предельное и неисправное состояние. 


Экономическое значение надежности автомобиля.


Основные требования к техническому состоянию автомобилей, их внешнему виду, тормозной системе, рулевому управлению, ав�томобильным шинам, приборам освещения и сигнализации, уров�ню расхода топлива и смазочных материалов, составу отработав�ших газов.


Техническое состояние автомобилей и безопасность движения.


Основные причины изменения технического состояния автомо�билей.


Классификация основных видов изнашивания и их характери�стика.


Зависимость изнашивания сопряженных деталей от величины пробега автомобиля. Влияние различных факторов на интенсивность изменения технического состояния автомобилей. Мероприя�тия по снижению интенсивности изнашивания, интенсивности изме�нения технического состояний автомобилей.

















 Методические указания





Теория надежности автомобилей является составной частью общей теории надежности техники и основывается на общих тео�ретических положениях.


	По ГОСТу 27.002-83 для любого технического объекта надеж�ность — свойство объекта выполнять заданные функции, сохраняя свои эксплуатационные показатели в заданных пределах в течение требуемого промежутка времени или требуемой наработки.


С основными показателями надежности автомобиля: безотказ�ностью, долговечностью и сохраняемостью можно ознакомиться по Л-2, с. 9…12 и Л-10, с. 39…40. 


Изучив материал, изложенный на с. 9…12 Л-2, разберитесь в принципиальных различиях между  понятиями отказ и неисправ�ность. С классификацией отказов ознакомьтесь по Л-10, с. 21…22.


В процессе эксплуатации автомобиль может находиться в од�ном из следующих состояний: исправном, работоспособном, не�исправном. 


Исправное состояние (исправность) — состояние автомобиля, при котором он соответствует всем требованиям, установленным нормативно-технической документацией.


Работоспособное состояние (работоспособность) —- состояние автомобиля, при котором он способен выполнять заданные функ�ции, сохраняя значения заданных параметров в пределах, уста�новленных нормативно-технической документацией.


Неисправное состояние {неисправность) — состояние автомо�биля, при котором он не соответствует хотя бы одному из требо�ваний, установленных нормативно-технической документацией.


Содержание понятия предельное состояние раскрыто на с. 12 Л-2.


Исходя из анализа содержания понятия «надежность автомо�биля» можно прийти к выводу о том, что повышение надежности в значительной степени влияет на повышение производительности автомобилей. По этой причине необходимо уделять особое вни�мание решению вопросов повышения надежности подвижного состава автомобильного транспорта.


Решение этой задачи обеспечивается:                     '


— разработкой и созданием конструкций автомобилей, отве�чающих требованиям высокой надежности и лучшей ремонтопри�годности,


— улучшением качества технической эксплуатации подвижного состава в АТП.


Эффективное использование подвижного состава автомобиль�ного транспорта предполагает, что его техническое состояние, под которым понимается совокупность эксплуатационных свойств (на�дежность, топливная экономичность, динамичность, безопасность движения и некоторые другие), должно отвечать определенным требованиям.


Требования к агрегатам и системам подвижного состава, кото�рые должны выполниться, изложены в Правилах технической экс�плуатации подвижного состава автомобильного транспорта (Л-3). Ознакомьтесь с ними по этому нормативному документу, обращая внимание на перечень неисправностей и недостатков, при наличии которых эксплуатация подвижного состава запрещена.


Учебные вопросы, связанные с причинами изменения техниче�ского состояния автомобилей, характеристикой видов изнашивания и факторами, влияющими на интенсивность изнашивания, а также мероприятиями по ее снижению, изучите по Л-2, с. 13…20 и Л-10, с. 12…20.  


 


Тема  1. 2. Система технического обслуживания и ремонта автомобилей


    


Понятие о системе технического обслуживания и ремонта тех�ники. Термины и определения (ГОСТ 18322-78), Сущность и общая характеристика планово-лредупредительной системы технического обслуживания автомобилей. Положение о техническом обслужи�вании и ремонте подвижного составе, его назначение, принципиаль�ные основы и общее содержание, Виды технического обслужива�ния, краткая характеристика их. Периодичность технического об�служивания.


Исходные нормативы по техническому обслуживанию и ремон�ту автомобилей и их корректирование. Нормативы трудоемкости технического обслуживания и ремонта автомобилей. Понятие о методах определения оптимальной периодичности и трудоемкости технического обслуживания и ремонта автомобилей.


Задачи технической диагностики (ГОСТ 25044-81). Виды диагно�стирования автомобилей, место диагностирования в системе технического обслуживания и ремонта подвижного состава. Номи�нальная, текущая, допустимая и предельная величина диагностических параметров.


 Виды и периодичность диагностирования автомобилей в АТП.





Методические указания





На подвижном составе автомобильного транспорта принята си�стема технического обслуживания и ремонта, основные положе�ния которой базируются на общей системе технического обслуживания и ремонта техники. 


В соответствии с ГОСТ 8322-78 в этой системе приняты сле�дующие термины и определения. 


Техническое обслуживание — комплекс операций или опера�ция по поддержанию работоспособности или исправности изделия при использовании по назначению, ожидании, хранении и транспортировании.





	Ремонт — комплекс операций по восстановлению исправности или работоспособности изделий и восстановлению ресурсов из�делий или их составных частей.


Трудоемкость технического обслуживания (ремонта) — трудо�затраты на проведение одного технического обслуживания (ре�монта) данного вида. 


Капитальный ремонт —  ремонт, выполняемый для восстанов�ления исправности и полного или близкого к полному восстанов�лению ресурса изделия с заменой или восстановлением любых его частей, включая базовые.


Текущий ремонт — ремонт, выполняемый для обеспечения или восстановления работоспособности изделия и состоящий в замене и (или) восстановлении отдельных частей.


Агрегатный метод ремонта — обезличенный метод ремонта, при котором неисправные агрегаты заменяются новыми или зара�нее отремонтированными. 


Сущность планово-предупредительной системы ТО и ремонта автомобилей изложена в «Положении о техническом обслужива�нии и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта», согласованном с Минавтопромом СССР и утвержденном Минавтотрансом РСФСР, в сентябре 1984 (Л-1).


По содержанию этого основополагающего документа, по ко�торому должна строиться производственная деятельность всех автотранспортных предприятий в стране, необходимо глубоко изу�чить виды ТО и ремонта и их характеристику, нормативы (исходные и скорректированные) режима ТО и ремонта.


Особо важное место при изучении должно быть отведено ис�пользованию материалов данного документа для целей планиро�вания режимов ТО и ремонта подвижного состава.





Тема 1.3. Положение о техническом обслуживании и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта





В соответствии с Положением режим ТО и ремонта подвиж�ного состава определяется группой показателей-нормативов. К ним относятся: периодичность и трудоемкость ТО; норма межремонт�ного пробега; удельная трудоемкость текущего ремонта; дни про�стоя в ТО и ТР на 1000км пробега; дни простоя в капитальном ремонте; количество оборотных агрегатов на АТП.


Периодичность ТО (L)— пробег автомобиля до очередного вида технического обслуживания. Размерность периодичности— (км). 


Трудоемкость ТО (t)—трудовые затраты на выполнение тех�нического обслуживания, т. е. время, необходимое для выполне�ния данного вида ТО одним исполнителем. Размерность трудоемкости — (чел.·ч.). 


Норма межремонтного пробега (Lкр) — пробег автомобиля с начала эксплуатации до капитального ремонта. Размерность нор�мы межремонтного пробега — (км).


Удельная трудоемкость текущего ремонта (tтр) — трудовые затраты на выполнение текущего ремонта на каждые 1000 км про�бега автомобиля. Размерность удельной трудоемкости ТР— (чел. ·ч/1000 км). 


Дни простоя в ТО и ТР (Дор) — предельное количество дней пребывания автомобиля в техническом обслуживании и те�кущем ремонте на каждые 1000 км его пробега. Размерность дней простоя в ТО и ТР — (дн/1000 км).


Дни простоя в КР (Дкр) — предельное количество дней пребы�вания автомобиля в капитальном ремонте в специализированном ремонтном предприятии. Размерность дней простоя  в КР—(дн.)


Количество оборотных агрегатов на АТП (3 ч.) — количество оборотных агрегатов и узлов на 100 автомобилей, которое долж�но находиться в оборотном фонде.


В таблицах 2.1, 2.2, 2.3,  2.5 и 2.6 Положения (Л-1) приведены значения ис�ходных нормативов режима ТО и ремонта, т. е. нормативов, заданных для первой категории условий эксплуатации; базовых мо�делей автомобилей; для АТП, о которых выполняется ТО и ремонт 200—300 единиц подвижного состава, составляющих три техноло�гически совместимые группы, для пробега автомобилей с начала эксплуатации, составляющем 50—75% от пробега до капитального ремонта; для АТП, расположенных в умеренном природно-климатическом районе и оснащенных средствами механизации, согласно табелю технологического оборудования.


Если условия эксплуатации подвижного состава, указанные выше, не выполняются, исходные нормативы режима ТО и ремонта необходимо корректировать с помощью коэффициентов коррек�тирования, определяя расчетные (скорректированные] значения нормативов). В этом заключается смысл методики корректирова�ния нормативов режима ТО и ремонта, которая, на практике широко используется для целей планирования.


Для определения расчетных (скорректированных) нормативов режима ТО и ремонта в соответствии с Положением (Л-1) необходимо использовать выражения, приведенные ниже.





Для периодичности ТО





LК1(2)=LН1(2)·К1·К3 ,





где     LК1(2)  —  расчетная периодичность ТО-1 (ТО-2), км;





          LН1(2)  — исходный норматив периодичности ТО-1 (ТО-2), при�нимаются по табл. 2.1. Положения (Л-1);


             К1 — коэффициент периодичности ТО, учитывающий кате�горию условий эксплуатации, принимается по табл. 2.8. Положения (Л-1);


К3 — коэффициент корректирования периодичности ТО, учитывающий природно-климатические условия, при�нимается по табл. 2.10. Положения (Л-1).





Для трудоемкости ТО





tКЕО(1,2)=tНЕО(1,2)·К2·К5 ,





где      tКЕО(1,2)   — расчетная трудоемкость ЕО (ТО-1, ТО-2);


           tНЕО(1,2)   — исходный норматив трудоемкости ЕО (ТО-1, ТО-2) принимается по табл. 2.2. Положения (Л-1); 


К2 — коэффициент  корректирования   трудоемкости   ТО, учитывающий модификацию подвижного состава и организацию его работы принимается по тебя. 2.9. Положения (Л-1);


К5 — коэффициент    корректирования   трудоемкости  ТО, учитывающий размеры автотранспортного предприятия и количество технологически совместимых групп подвижного состава, принимается по табл. 2.12. Положения (Л-1). 





 Для нормы межремонтного пробега





LККР=LНКР·К1·К2·К3 ,





где     LККР  — расчетная норма межремонтного пробега, км;


           LНКР — исходная норма межремонтного пробега, принимает�ся по табл. 2.3. Положения (Л-1); 


К1 — коэффициент корректирования нормы межремонт�ного пробега, учитывающий категорию условий экс�плуатации, принимается по табл. 2.8. Положения  (Л-1) с учетом данных табл. 2.7 Положения (Л-1).


К2 — коэффициент корректирования нормы межремонт�ного пробега, учитывающий модификацию подвиж�ного состава и организацию его работы, принимает�ся по табл. 2.9. Положения (Л-1);


К3 — коэффициент корректирования нормы межремонт�ного пробега, учитывающий природно-климатические условия, принимается из табл. 2.10. Положения (Л-1).





Для удельной трудоемкости ТР





tКТР=tНТР·К1·К2·К3·К4·К5 ,





                 где t КТР  — расчетная удельная трудоемкость ТР, чел.·ч·/1000 км;


        tНТР — исходная удельная трудоемкость ТР, принимается по табл. 2.2. Положения (Л-1);


                 К1 — коэффициент корректирования удельной трудоемко�сти ТР учитывающий категорию условий эксплуата�ции, принимается по табл. 2.8. Положения (Л-1);


К2  — коэффициент корректирования удельной трудоемко�сти ТР, учитывающий модификацию подвижного со�става и организацию его работы, принимается по табл. 2.9. Положения (Л-1);


К3 — коэффициент корректирования удельной трудоемко�сти ТР, учитывающий природно-климатические усло�вия, принимается по табл. 2.10. Положения (Л-1);


К4  — коэффициент корректирования удельной трудоемко�сти ТР, учитывающий пробег автомобилей с начала эксплуатации, принимается по табл. 2.11. Положения (Л-1);


К5 — коэффициент корректирования удельной трудоемко�сти ТР, учитывающий размеры АТП и количество тех�нологически совместимых групп подвижного состава, принимается по табл. 2.12. Положения (Л-1).


Для дней простоя в ТО И ТР





ДКор=ДНор·К'4 ,





где    ДКор — расчетные Дни простоя в ТО я ТР, дн/1000 км;


           ДНор— исходная норма дней простоя в ТО и ТР, принимает�ся по табл. 2.6. Положения (Л-1);


к'4 — коэффициент корректирования дней простоя с ТО и ТР, учитывающий пробег автомобилей с начала экс�плуатации, принимается по п. 2.11. Положения (Л-1).




















	Для количества оборотных агрегатов





 ЗКч = ЗНч-К 1·К2·К3 ,


Где    3Кч   —  расчетное   количество  оборотных агрегатов  на   100


автомобилей; 


          ЗНч  —  исходная  норма  оборотных агрегатов  на   100  авто�мобилей, принимается  по табл.  2.5. Положения (Л-1);


             К1 — коэффициент корректирования количества оборотных агрегатов, учитывающий категорию условий эксплуа�тации, принимается по табл. 2.8. Положения (Л-1);


             К2 — коэффициент корректирования количества оборот�ных агрегатов, учитывающий модификации подвиж�ного состава и организацию его работы, принимает�ся по табл. 2.9. Положения (Л-1);


             К3 — коэффициент корректирования количества оборот�ных агрегатов, учитывающий природно-климатические условия, принимается по табл. 2.10. Положения.





Тема 1.4. Основы диагностирования технического состояния автомобилей





Задачами технической диагностики согласно ГОСТу 25044-81 являются:


— проверка исправности и работоспособности машины в це�лом и (или) ее составных частей с установленной вероятностью правильности диагностирования;


— поиск дефектов, нарушивших исправность и (или) работо�способность машины; 


— сбор исходных данных для прогнозирования остаточного ре�сурса или вероятности безотказности работы машины в межконтрольный период.


Виды диагностирования автомобилей, их периодичность и место диагностирования в системе технического обслуживания и ремон�та изложены в Руководстве по диагностике технического состояния подвижного состава автомобильного транспорта (РД-200-РСФСР-15-0150-81) (Л-5).              


Изложение  вопросов  темы дано в  Л-2, С. 21…26,  Л-4, Л-10, с. 86…92. 





Вопросы для самопроверки





1. Надежность и долговечность автомобиля. Факторы, влияю�щие на надёжность и долговечность.


2.   Пути повышении   надежности   автомобилей.   Экономическое значение повышения надежности автомобилей.


3.  Причины изменения технического состояния автомобиля.


4. Факторы, влияющие на интенсивность изнашивания деталей


автомобиля.


5.  Сущность планово-предупредительной системы ТО и ремонта


подвижного состава автомобильного транспорта.


6.  Назначение,  принципиальные  основы  и общее  содержание Положения


о техническом   обслуживании и ремонте подвижного автомобильного   транспорта. 


7.  Виды технического обслуживания и их характеристика.


8.  Виды ремонта и их характеристика.


9.  Нормативы режима  технического обслуживания  и  ремонта подвижного состава.


10.   Корректирование   нормативов   технического обслуживания и ремонта подвижного состава.


11. Диагностика подвижного состава автомобильного транспорта. Назначение, виды и их характеристика.


12.  Место диагностики в  технологическом процессе ТО и ремонта подвижного состава.





Раздел  2. ТЕХНОЛОГИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ  ТЕХНИЧЕСКОГО  ОБСЛУЖИВАНИЯ  И РЕМОНТА АВТОМОБИЛЯ





Тема 2.1. Общие сведения о технологическом оборудования автотранспортных предприятий





Определение понятия «Технологическое оборудование авто�транспортных предприятий». Классификация и краткая характеристи�ка технологического оборудования АТП. Уровень оснащенности тех�нологическим оборудованием и специализированным инструмен�том, в зависимости от типа АТП и  числа автомобилей в них.


Назначение и краткое содержание Положения о техническом обслуживании и ремонте технологического оборудования АТП и СТОА. Сущность планово-предупредительного ремонта (ППР), технологического оборудования. Централизация ремонта обору�дования.


Перспективы развития механизации и автоматизации производ�ства технического обслуживания и ремонта автомобилей.





Методические указания





Технологическое оборудование автотранспортных предприя�тий — это средства труда исполнителей, которыми оснащаются рабочие места (посты) производственных и вспомогательных под�разделений, при помощи которых исполнители воздействуют на предметы труда (автомобили, их агрегаты, системы и узлы).


С классификацией технологического оборудования в АТП оз�накомьтесь на с. 27 Л-2.


В процессе ежедневной эксплуатации технологического обору�дования происходит постепенной снижение его работоспособности, безопасности, производительности и надежности работы. Для поддержания и восстановления заданного уровня эксплуатационных характеристик технологического оборудования принята система планово-предупредительного ремонта (ППР), основные положения которой отражены в Положении о техническом обслуживании и ремонте технологического оборудования АТП и СТОА.


Положение является руководящим документом, который пред�назначен для обеспечения единой политики в организации техни�ческого обслуживания и ремонта общетехнологического и спе�циального оборудования для обслуживания и ремонта подвижного состава автомобильного транспорта.


Положение содержит:


— общую классификацию технологического оборудования АТП;   


— основные виды работ по техническому обслуживанию и ре�монту 


                      оборудования;


— структуру и продолжительность ремонтных циклов и пе�риодов;


— категорию сложности ремонта;


—  нормативы лростоя  оборудования  в ремонте;


— организацию работ по техническому обслуживанию и ре�монту; 


— оплату и финансирование работ по ремонту оборудования;


— примерное содержание типовых работ, выполняемых при плановых ремонтах гаражного оборудования, и некоторые другие вопросы.


В соответствии с Положением сущность системы ППР техноло�гического оборудования заключается в том, что после наработки единицей оборудования определенного количества часов произ�водится техническое обслуживание и различные виды ремонта этого оборудования, чередование и периодичность которых опре�деляется назначением данного оборудования, его конструктивны�ми особенностями, габаритными размерами и условиями эксплуа�тации. 


Основными видами технического обслуживания технологического оборудования являются ежедневное (ЕО) периодическое (ТО) и сезонное (СО) обслуживания.


Основными видами   ремонта   технологического   оборудования являются текущий (Т), средний (С) и капитальный (К). 


      Система ППР технологического оборудования имеет цель пре�дупредить  прогрессирующий  износ  различного  технологического оборудования, устранить  возможность   непредвиденного    отказа оборудования в работе, осуществить предварительную подготовку к проведению очередного вида ремонта и выполнять ремонтные работы в кратчайшие сроки. 


Система ППР обеспечивает наиболее эффективное использо�вание оборудования, предотвращает интенсивный износ деталей и увеличивает ресурс полезной работы оборудования.





Тема 2.2. Оборудование для уборочных, моечных и очистных работ





Оборудование для механизации уборочных работ. Общее уст�ройство и краткая характеристика применяемых пылесосов. Уста�новка для дезинфекции кузовов.


Моечные установки для шланговой мойки. Устройство, прин�цип действия, краткая техническая характеристика. Механизиро�ванные и автоматизированные установки для мойки грузовых, легковых автомобилей и автобусов. Общее устройство, принцип дей�ствия и техническая характеристика.


Общее устройство и работа установки для обдува и сушки ав�томобилей после мойки.


Методы очистки сточных вод. Устройства и работа установки для очистки сточных вод. Обоснование выбора типа моделей обо�рудования для уборочных и моечных работ с учетом типа и чис�ленности подвижного состава предприятия, наличия производст�венных площадей, величины затрат.


Охрана окружающей среды, экономическая эффективность ме�ханизации и автоматизации уборочных и моечных работ.





                   Методические указания





Учебные вопросы по данной теме следует изучить в Л-2, с. 42…54. Часть материала по уборочно-моечному оборудованию помещена в этом же учебнике на с. 55…57.


При изучении указанного материала обратите внимание на ряд схем и рисунков, по которым можно ознакомиться с общим уст�ройством и. работой этого типа технологического оборудования.


С технологическим оборудованием для выполнения уборочно-моечных работ можно ознакомиться на с. 109…129, Л-10.


Значительную помощь в изучении материала данной темы мо�жет оказать знакомство с каталогами гаражного технологического оборудования, выпускаемыми заводами-изготовителями.





Тема 2.3. Осмотровое и подъемно-транспортное оборудование





Классификация осмотрового оборудования (канавы, эстакады, подъемники). Общие требования к осмотровому оборудованию.


Классификация осмотровых канав, их общее устройство и обо�рудование, недостатки применения осмотровых канав.


Назначение, классификация и устройство эстакад. Применение эстакад. Классификация, техническая характеристика, устройство и работа гидравлических и электромеханических постовых подъ�емников.


Назначение, классификация, техническая характеристика, общее устройство и работа канавных подъемников. Общее устройство и принцип действия поста универсального механического (ПУМ) для замены агрегатов. Назначение, общее устройство и принцип дей�ствия неподвижного гидравлического крана для снятия и установ�ки агрегатов.


Краткие рекомендации по техническому  обслуживанию подъемников.


                 Назначение и классификация конвейеров. Устройство и работа конвейеров для поточных линий технического обслуживания авто�мобилей. 


Назначение, классификация и принцип действия монорельсов и кран-балок. 


Обоснование выбора осмотрового и подъемно-транспортного оборудования. Правила техники безопасности при эксплуатации осмотрового оборудования. Правила техники безопасности при эксплуатации подъемно-транспортного оборудования.





Методические указания





Содержание учебных вопросов данной темы в необходимом объеме раскрыто в Л-2 на с. 28 … 41.


При изучении темы: обратите внимание на требования техники безопасности при работе на подъемно-осмотровом и подъемно-транспортном оборудовании, которые изложены на с. 41…42 (Л-2).





 Тема 2.4. Оборудование для смазочно-заправочных работ





Маслораздаточные колонки., общее устройство и принцип дей�ствия. Краткая характеристика выпускаемых маслораздаточных ус�тановок.


Оборудование для смазки пластичными смазками. Общее уст�ройство и принцип работы, краткая техническая характеристика.


Схема и оборудование централизованной подачи и сбора от�работавших масел.


Компрессорные установки, назначение, классификация и прин�цип работы, краткая техническая характеристика. 


Классификация бензоколонок, принцип их работы. Основание выбора оборудования для смазки и заправки, техника безопас�ности при работе со смазочно-заправочным оборудованием. Ох�рана окружающей среды. 


                 Методические указания


С кратким описанием общего устройства и принципа действия маслораздаточных установок можно ознакомиться на с. 78 … 81 Л-2.


Описание устройства солидолонагнетателей, применяемых для смазки агрегатов и узлов автомобиля пластичными смазками, представлено, в Л-2 на с. 162…163.


Со схемой централизованной подачи и сбора   отработавших масел в АТП можно ознакомиться по учебнику (Л-2) на с. 198. Краткое списание устройства компрессоров; и компрессорных установок приведено на с. 153, Л-2.


С принципиальным устройством топливораздаточных колонок следует разобраться по материалу, изложенному на с. 191 … 192, Л-2.


Дополнительную информацию по смазочно-заправочному обо�рудованию можно получить из Л-10, изучая содержание материа�ла, изложенного на с. 209…220 и 270…274.





Тема 2.5. Оборудование для разборочно-сборочных работ





Стенды для разборки и сборки агрегатов и узлов автомобилей, их общее устройство и принцип действия. Общее устройство и принцип действия гайковертов с различным приводом. Примене�ние гайковертов в процессе ТО и ТР автомобилей. Комплекты инструментов, приспособлений для разборки и сборки агрегатов и механизмов автомобилей.





Методические указания





Наиболее обширной областью применения оборудования этого типа являются работы текущего ремонта, связанные, как правило, с заменой различных деталей в узлах и агрегатах, и агрегатов и узлов в автомобиле.


С общим устройством стендов для разборки и сборки агре�гатов и принципом их действия можно ознакомиться на примере описания стенда, представленного на с. 229 Л-10.


Устройство и работа различных приспособлений для снятия, установки и транспортировки агрегатов рассматривались при изучении темы 2.3.


Для изучения общего устройства и принципа действия гайко�вертов необходимо обратиться к Л-10, где эти вопросы изложены в достаточном объеме.





Вопросы для самопроверки





1. Состав технологического оборудования  автотранспортного предприятия и его классификация,


2.  Назначение,  устройство и работа электропылесосов.    


3. Назначение, классификация, устройство и работа установок для мойки автомобилей.


4. Назначение, устройство и работа установок для обдува и сушки автомобилей.


5. Устройство и работа установки для очистки сточной воды и повторного ее использования.


6. Назначение, классификация и устройство осмотровых канав.


7.   Назначение,   классификация  и  устройство эстакад. 


                 8.   Назначение,   классификация,   устройство   и  работа подъем�ников.


9. Назначение,   классификация   и  устройство  грузоподъемного оборудования  (домкратов,   кранов,   кран-балок).


10. Назначение,   классификация, устройство и работа конвейе�ров.


11.  Назначение,  общее устройство и работе топливораздаточных   колонок.


12. Назначение, общее устройство и работа маслораздаточных колонок.


13. Назначение, общее  устройство и робота установки заправки   агрегатов   трансмиссионными   маслами.








Раздел 3. ТЕХНОЛОГИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ И ТЕКУЩЕГО





 РЕМОНТА АВТОМОБИЛЕЙ





Теме 3.1. Ежедневное обслуживание автомобилей





Назначение, общие сведения о технологии ежедневного обслу�живания. Внешний уход: уборка кузова, кабины, платформы. Мой�ка и сушка автомобилей. Применяемые моющие синтетические материалы. Заправка и дозаправка подвижного состава топливом, маслом, охлаждающими и специальными жидкостями и сжатым воздухом (специфические работы по автобусам и газобаллонным автомобилям). 


	Контроль качества ежедневного обслуживания. Техника безо�пасности. Охрана окружающей среды.





Методические указания





С технологией выполнения уборочно-моечных и заправочных работ ежедневного обслуживания необходимо ознакомиться по материалу на с. 55…59, Л-2.


С вопросами технологии ежедневного обслуживания полезно будет ознакомиться по материалу на с. 109…130, Л-10, где эти вопросы изложены более полно.


Вопросы техники безопасности при ежедневном обслуживании и охраны окружающей среды при выполнении уборочно-моечных работ изучите по Л-2 на с. 51—54.





                  Тема 3.2. Контрольный осмотр двигателя





• '      , '                      .                                       *      '


Диагностирование двигателей в целом


Проверка технического состояния двигателя наружным осмот�ром. Пуск двигателя, проверка технического состояния по встроенным приборам, прослушивание двигателя. Диагностирование дви�гателя в целом. Диагностические параметры (ГОСТ 23435-79). Эф�фективная мощность двигателя. Давление масла в главной масля�ной магистрали. Удельный расход топлива. Содержание окиси углерода в отработавших газах (ГОСТ 17.2.2.03-87). Дымность от�работавших газов (ГОСТ 21.393-75). Методы и технология провер�ки, применяемое диагностическое оборудование. Техника безопас�ности при диагностировании двигателя.





Лабораторные работы 





Контрольный осмотр двигателя. Определение технического состояния двигателя по комплексным диагностическим параметрам.


Проверка комплектности двигателя, герметичности системы охлаждения, смазки, системы питания.


Пуск двигателя, прослушивание двигателя, проверка работы его систем по встроенным приборам. Диагностирование двигателя по комплексным параметрам с использованием диагностических средств. 





Методические указания





Начальным этапом технического обслуживания и ремонта дви�гателя является проверка его состояния наружным осмотром и пуск двигателя. Технология этих работ в сжатой форме изложена на с. 60 Л-2. 


В соответствии с ГОСТом 23435-79 при диагностировании дви�гателя в целом его техническое состояние оценивается по сле�дующим диагностическим параметрам: эффективной мощности, давлению масла в главной масляной магистрали, удельному расходу топлива, содержанию окиси углерода в отработавших газах и дымности отработавших газов дизелей.


Технология определения эффективной мощности двигателей описана на с. 61и 179…180, Л-2, а также на с. 153, Л-10.


С определением величин давления масла и удельного расхода топлива можно ознакомиться по с. 61 и 82…83, Л-2.


Технология определения содержания окиси углерода в отра�ботавших газах, регламентированная ГОСТом 17.2.2.03-87, описана на с. 84, Л-2, с. 166…167, Л-10.


Дымность отработавших газов дизельных двигателей опреде�ляется в соответствии с технологией, предусмотренной ГОСТом 21393-75. Изложение методики определения этого параметра при�водится на с. 99 Л-2 и с. 167…168, Л-10.


При подготовке к лабораторным работам и их выполнении ре�комендуется использовать Л-8.











Тема 3.3. Техническое обслуживание и текущий ремонт кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов





Отказы и неисправности кривошипно-шатунного и газораспре�делительного механизма, их причины и признаки.


Структурные и диагностические параметры, номинальные, те�кущие, допустимые и предельные значения параметров (ГОСТ 23435-79). Технические средства диагностирования, общее их уст�ройство и принцип действия. Поэлементная диагностика кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов. Основные работы, выполняемые по техническому обслуживанию двигателей.


Основные работы, выполняемые при текущем ремонте двига�телей:


— удаление нагара из камер сгорания,


— замена поршневых колец, поршней, вкладышей, подшипни�ков коленчатого вала, шатунов и прокладок,


— подбор, притирка и установка клапанов,


— оборудование, применяемое при текущем ремонте, его об�щее устройство и принцип действия.











 Лабораторные работы





Диагностирование цилиндропоршневой группы, кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов по величине компрессии и по утечке воздуха.


Проверка и регулировка тепловых зазоров в газораспредели�тельном механизме.





Методические указания





Перечень основных неисправностей и отказов по кривошипно-шатунному и газораспределительному механизмам, а также при�чины их возникновения и внешние признаки изучите по Л-2 с. 61…62.


Техническое состояние кривошипно-шатунного и газораспреде�лительного механизмов а соответствии с ГОСТом 23435-79 принято оценивать по ряду параметров, перечень которых и значения приведены в с учетом материалов РД-200-РСФСР-0086-79 и РД-200-РСФСР-15-0150-81. 


Технологию основных работ по техническому обслуживанию и ремонту кривошипно-шатунного и газораспределительного меха�низмов следует изучить по Л--2 с. 62…73.


При подготовке к лабораторным работам и их выполнении ре�комендуется использовать Л-3.





Тема 3.4. Техническое обслуживание и текущий ремонт системы охлаждения





Отказы и неисправности системы охлаждения, их признаки и причины. Диагностирование системы охлаждения в целом и поэлементно. Замеряемые структурные и диагностические парамет�ры, их номинальные, текущие, допустимые и предельные значения (ГОСТ 23435-79), Методы определения, применяемое оборудова�ние. Содержание работ по техническому обслуживанию систем охлаждения (ЕО, ТО-1, ТО-2 и СО).


Проверка уровня и доливка охлаждающей жидкости, смазка подшипников, проверка и регулировка натяжения ремней привода, крепежные работы.


Влияния накипи к системе охлаждения на перерасход горючего и масла. Предупреждение накипи. Способы и составы, применяе�мые для удаления накипи из системы охлаждения. Обслуживание системы охлаждения при низких температурах.


Особенности ухода за системой охлаждения при применении низко замерзающих жидкостей. Роботы по системе охлаждения, выполняемые при  текущем .ремонте:  замена  и пайка радиатора, замена термостата и другие. 








Лабораторные работы





Техническое обслуживание системы охлаждения двигателя. Об�щее диагностирование системы охлаждения. Проверка и регулировка натяжения ремней привода вентилятора. Проверка техни�ческого состояния термостата.





Методические указания





Перечень основных неисправностей и отказов по системе ох�лаждения, а также причины их возникновения и внешние призна�ки следует изучить по Л-2, с. 74.


Диагностирование системы охлаждения двигателя выполняется по ряду параметров, перечень и величины которых  соответствуют  ГОСТ 23435-79. 


Технологию основных работ по техническому обслуживанию и ремонту системы охлаждения следует изучить по Л-2, 74…75. Здесь же отражены вопросы влияния накипи в системе охлажде�нии, а также способы уменьшения ее образования и удаления из двигателя.


При подготовке к лабораторным работам и их выполнении ре�комендуется использовать Л-8.





Тема   3.5.   Техническое обслуживание и текущий ремонт системы смазки





Отказы и неисправности системы смазки, их признаки. Диагностирование системы смазки в целом и поэлементное. Структур�ные и диагностические параметры системы смазки (ГОСТ 23435-79), их номинальные и текущие, допустимые и предельные значения. Методы их определения, применяемое оборудование. Содер�жание работ по техническому обслуживанию системы смазки (ЕО, ТО-1, ТО-2, СО): проверка герметичности системы смазки, уровня масла в картере двигателя, проверка качества масла, состояние фильтров, давления масла в главной масляной магистрали.


Очистка фильтра. Промывка системы смазки. Общее устрой�ство и принцип действия установки для промывки системы смазки двигателя.


Жидкости,  применяемые для промывки системы смазка. Замена масла в двигателе. Периодичность замены масла, экономическая целесообразность замены масла с промывкой. Технология выполнения работ по текущему ремонту системы смазки.





Лабораторные работы





Техническое обслуживание системы смазки двигателя, общий осмотр системы смазки двигателя. Проверка качества масла. Об�щее и поэлементное диагностирование системы смазки.





Методически     указания





Перечень основных неисправностей и отказов по системе смаз�ки, а также причины их возникновения и внешние признаки изучи�те по Л-2, с. 77…78.


Диагностирование системы смазки двигателя выполняется по ряду параметров, перечень и величины которых  соответствуют ГОСТ 23435-79. 


Технологию основных работ по техническому обслуживанию и ремонту системы смазки следует изучить по Л-2, с. 78…80.


При подготовке к лабораторным работам и их выполнении ре�комендуется использовать Л-8.





Тема 3.5. Техническое обслуживание и текущий ремонт системы питания карбюраторных двигателей





Отказы и неисправности системы питания карбюраторных дви�гателей, их причины и признаки. Влияние технического состояния системы питания карбюраторных двигателей на расход топлива.


Диагностирование системы питания в целом, диагностические параметры, номинальные, текущие, допустимые и предельные зна�чения параметров (ГОСТ 23435-79). Методы и технология их оп�ределения, применяемое оборудование.


Регулировка карбюратора на малые обороты холостого хода, с замером состава отработавших газов, при помощи газоанализа�тора. Предельно допустимые нормы содержания окиси углерода (СО) и углеводородных соединений.


Общее устройство и принцип действия газоанализатора. Про�верка и регулировка уровня топлива в поплавковой камере кар�бюратора.


Диагностика топливного насоса и карбюратора на двигателе, устройство и действие приборов.


Проверка технического состояния привода воздушной и дрос�сельной заслонок.


Проверка и регулировка карбюратора и насоса, снятых с двигателя. Устройство и принцип действия прибора для проверки уровня топлива и герметичности игольчатого клапана.


Общее устройство и принципы действия безмоторной установ�ки для проверки (диагностики) работы карбюратора на всех ре�жимах. Проверка и регулировка ограничителей числа оборотов, снятых с двигателей. Стендовая проверка расхода топлива.


Технология текущего ремонта приборов системы питания: за�мена приборов, ремонт карбюратора, ремонт бензонасоса и др. Техника безопасности и противопожарная защита. Охрана окру�жающей среды.





Лабораторные работы





1. Техническое обслуживание системы питания карбюраторных двигателей: 


— проверка герметичности системы питания,


— проверка и регулировка привода управления воздушной и дроссельной заслонок, 


— проверка уровня топлива в поплавковой камере карбюра�тора,


— проверка работоспособности бензонасоса,


— проверке и регулировка карбюратора на минимальные обо�роты холостого хода,


— проверка токсичности отработавших газов.


2. Техническое обслуживание приборов системы питания, сня�тых с двигателя:    


— проверка технического состояния карбюратора,            


— проверка технического состояния бензонасоса,


— проверка герметичности игольчатого клапана поплавковой камеры и пропускной способности жиклеров,


— проверка и регулировка датчика ограничителя максималь�ных оборотов.





                 Методические указания





Перечень отказов и неисправностей по системе питания кар�бюраторных двигателей, а также причины их возникновения и внешние признаки изучите по Л-2, с. 81.


Диагностирование системы питания проводится по ряду пара�метров. 


Технология общего и поэлементного диагностировании системы питания в необходимом объеме освещена на с. 82…93 Л-2. Здесь же раскрыто содержание регулировочных операций, выполняемых при техническом обслуживании и приводится перечень основных операций текущего ремонта.


	При изучении данной темы можно использовать материалы учебника (Л-10 ), изложенный на с. 165…171.


	При подготовке к лабораторным работам и их выполнении рекомендуется использовать Л-8.








	Тема 3.6. Техническое обслуживание и текущий ремонт системы питания  дизельных двигателей





Отказы и неисправности системы питания дизельных, двигате�лей, признаки и причины их возникновения. Диагностирование си�стемы питания в целом. 


Структурные и диагностические параметры системы питания, их номинальные, текущие и предельные значения (ГОСТ 73435-79). Методы и технология их определения, применяемое оборудова�ние. Дымность отработавших газов дизельного двигателя в соот�ветствии с ГОСТом. Объем работ по техническому обслуживанию системы питания дизельного двигателя.


Проверки герметичности соединений топливопроводов. Уст�ройство и принцип действия приспособления для опрессовки си�стемы питания.


Диагностика   технического  состояния   форсунок на двигателе. Проверка и регулировка форсунок, снятых с двигателя, устройст�во и принцип действия прибора для проверки и регулировки фор�сунок.


Диагностирование топливного насоса на автомобиле, проверка и регулировка насоса высокого давления, снятого с автомобиля. Общее устройство и принцип действия стендов для проверки и регулировки насоса высокого давления. 


Установки насоса высокого давления на двигателе. Проверка механизмов управления подачей топлива и остановкой двигателя. Регулировка насоса высокого давления на наименьшие оборо�ты холостого хода. Работы по текущему ремонту приборов питания на постах. Замена неисправных деталей и узлов системы пи�тания дизельных двигателей.





Лабораторные работы





1. Техническое обслуживание системы питания дизельного двигателя: 


— проверка герметичности системы питания, удаление воздуха из системы,


— проверка работоспособности форсунок на двигателе,


— проверка механизма управления подачи топлива и остановкой  двигателя,


— проверка  и  регулировка  минимальных оборотов  холостого хода,


— проверка работы двигателя  на различных режимах,


— проверка и регулировки  угла  опережения  впрыска топлива,


— проверка  дымности  отработавших   газов. 


2. Проверка технического состояния приборов топливной аппаратуры дизельного двигателя:                       


— проверка и регулировка форсунок на стенде или приборе, 


— проверка   технического  состояния   топливоподкачивающего насоса,


— проверка технического состояние фильтров,


— проверка и регулировка насоса  высокого давления на стенде.





Методические указания





Перечень отказов и неисправностей по системе питания дизель�ных двигателей, а также причины их возникновения и внешние признаки изучите по Л-2, с. 93.


Диагностирование системы питания проводится по ряду параметров, с перечнем и величинами, которых можно ознакомиться по Л-2, с. 95.


Технология диагностирования системы питания дизельного дви�гатель в необходимом объеме изложена на с. 93…99, Л-2.


С перечнем основных работ по текущему ремонту и их крат�ким содержанием можно ознакомиться на с. 99, Л-2.


При изучении данной темы и выполнении лабораторных работ рекомендуется использовать Л-8.








Тема 3.7. Техническое обслуживание и текущий ремонт системы питания двигателей,  работающих на газовом топливе





Отказы и неисправности системы питания от газобаллонной ус�тановки. Признаки и причины их возникновения.


Диагностические параметры технического состояния системы. Номинальные, текущие, допустимые и предельные значения параметров.


Диагностирование системы, применяемое оборудование. Со�держание работ по техническому обслуживанию газобаллонной аппаратуры.  Работа по текущему ремонту: притирка рабочих  поверхностей седел  и  клапанов,  устранение  повреждений газопроводов, замена неисправных  деталей  и др.


Пуск двигателя на газе. Перевод двигателя с газа на бензин и с бензина на газ.


Экономическое значение использования газа в качестве топлива для автомобильных двигателей. Техника безопасности, про�тивопожарная защита.





Лабораторные работы





Техническое обслуживание системы питания двигателей от га�зобаллонных установок:


— проверка герметичности газопроводов, вентилей, арматуры баллонов, газовых редукторов,


—  регулировка  редукторов,  карбюраторов-смесителей,


—  устранение  неисправностей  приборов  газовой  аппаратуры.





Методические указания





Перечень отказов и неисправностей по системе питания дви�гателей, работающих на газовом топливе, а также причины их воз�никновения и внешние признаки изучите по Л-2, с. 99.


Диагностирование системы питания выполняется по ряду па�раметров, с перечнем и величинами которых можно ознакомиться по Л-2, с. 99…100.


Технология диагностирование, а также особенности техническо�го обслуживания приборов системы двигателей, работающих на газовом топливе, в необходимом объеме освещена на с. 100…101, Л-2 и по Л-13. 


Здесь же изложены вопросы техники безопасности при обслу�живании газобаллонных автомобилей.


При изучении данной темы и выполнении лабораторных работ рекомендуется использовать Л-8.





Тема 3.8. Техническое обслуживание и текущий ремонт электрооборудования





 Диагностические параметры, их  номинальные,  текущие, допу�стимые и предельные значения, методы их определения.   


Применяемое оборудование, его общее устройство и принцип действия. Техническое обслуживание и текущий ремонт приборов системы зажигания (катушек зажигания, конденсаторов, прерыва�телей, свечей, проводов высокого напряжения, датчика распределения и транзисторных коммутаторов, регуляторов центробежного и вакуумного).


Диагностирование приборов системы зажигания на автомобиле. Диагностические параметры по ГОСТу, их предельные значения. Применяемое оборудование, общее устройство и правила поль�зования им.


Содержание работ по техническому обслуживанию системы за�жигания. Установка зажигания. Проверка правильности установки  зажигания. Влияние на уровень расхода топлива значений отдель�ных параметров (начального угла опережения, угла поворота вала двигателя, соответствующего замкнутому состоянию контактов прерывателя., зазора между контактами прерывателя, зазора меж�ду втулкой и вилками распределителя высокого напряжения, элек�трической емкости конденсатора, зазора между электродами свечи). 


Техническое обслуживание и текущий ремонт системы электро�пуска (стартера и приборов управления).


Диагностирование системы эпектропуска, диагностические па�раметры их предельные значения. 


Методы и средства диагностирования системы электропуска на автомобилях, применяемое оборудование. Работы, выполняемые при техническом обслуживании системы электропуска.


Техническое обслуживание и текущий ремонт внешних свето�вых приборов.


Проверка и регулировка направления света фар, проверка си�лы света фар, применяемые приборы (ГОСТ Р51709-2001).





Лабораторные работы





1. Техническое обслуживание системы электроснабжения на автомобиле: 


— проверка технического состояния генераторов,     


— проверка технического состояния реле-регулятора,


— проверка выполнения регулировочных работ.


2. Техническое  обслуживание системы зажигания:


— установка угла опережения зажигания,


— проверка правильности установки зажигания,


— устранение неисправностей, отказов системы зажигания.


3. Диагностирование системы зажигания с использованием  мотортортестера: 


— проверка технического состояния свечей зажигания,


— проверка технического состояния катушек зажигания,


— проверка технического состояния проводов высокого напряжения,


— проверка технического состояния, прерывателей-распределителей, 


— проварив технического состояния транзисторных коммутаторов, 


— проверка  технического  состояния датчика-распределителя.


4. Определение технического состояния электрооборудования автомобилей переносными средствами диагностирования. Техни�ческое обслуживание системы пуска; 


— проверка стартеров,   реле включения  стартера,


—  регулирование  работы.


5. Проверка технического состояния приборов звуковой и све�товой сигнализации, дополнительного оборудования, регулировка фар;


— проверка приборов световой сигнализации,


— проверка дополнительного оборудования,


— регулировка фар.





Методические указания





Перечень отказов и неисправностей приборов электроснабже�ния (аккумуляторных батарей и генераторов), а также причины их возникновения и внешние признаки изучите по учебнику  по Л-2, с. 102, 107.


С диагностическими параметрами и их величинами, по которым принято оценивать техническое состояние аккумуляторных бата�рей и генераторов, можно ознакомиться по Л-2, с. 102…107.


Технология диагностирования приборов системы электроснабжения, а также содержание операций технического обслуживания в необходимом объеме освещена на с. 102…104 и с. 107…108 Л-2. Здесь же, на с. 105…106, 103…109 и 110…111 описана технология текущего ремонта приборов этой системы.


Перечень отказов и неисправностей приборов этой системы за�жигания, причины их возникновения и внешние признаки изучите по  Л-2 на с. 112, 114, 116, 118.


С диагностическими параметрами приборов системы зажигания и их величинами можно ознакомиться по Л-2, с. 109…111.


Технология диагностирования приборов системы зажигания, а также содержание операций технического обслуживания в необ�ходимом объеме освещена на с. 112…118 Л-2. 


Перечень отказов и неисправностей приборов системы электропуска, причины их возникновения и внешние признаки следует изучить по Л-2, с. 119.


С диагностическими параметрами приборов этой системы и их величинами можно ознакомиться по Л-2 с. 119.


 Технология диагностирование приборов системы электропуска, а также содержание операций технического обслуживания и текущего ремонта изложена на с. 119…122, Л-2,


Перечень отказов и неисправностей внешних световых прибо�ров автомобиля изучите по Л-2, с. 122.


Технология проверки и регулировки направления и силы света фар изложена в этом же учебнике на с. 122…124.


При изучении данной системы и выполнении лабораторных работ рекомендуется использовать также Л-8.





Тем 3.9. Техническое обслуживание и текущий ремонт трансмиссии





Отказы   и  неисправности   агрегатов  трансмиссии.   Признаки  и причины их возникновения.


Диагностирование технического состояния трансмиссии в целом и каждого агрегата в отдельности. Структурные и диагностические, параметры и их номинальные, текущие, допустимые и предельные значения.  Применяемое  диагностическое  оборудование, его   уст�ройство и работа.


Техническое обслуживание сцепления и его привода, коробки  передач раздаточной коробки карданных передач и ведущих мостов. Текущий ремонт трансмиссии (замена ведомых дисков сцепления, замена узлов и агрегатов). Оборудование и специальный инструмент, применяемые при техническом обслуживании и текущем ремонте агрегатов трансмиссии. Техника безопасности.





Лабораторные работы 


             


1. Техническое обслуживание сцепления и его привода:


— диагностика сцепления и его привода,


— регулировка свободного  хода  педали привода сцепления.


2. Техническое обслуживание коробки передач, карданной передачи, ведущих мостов:


—диагностика коробки передач, карданной передачи, веду�щих мостов.


Устранение выявленных неисправностей.





Методические указания





Перечень отказов и неисправностей по агрегатам трансмиссии, а также причины их возникновения и внешние признаки изучите по Л-2, с. 124…125, 128, 129…132. Диагностирование агрегатов трансмиссии производится по ря�ду параметров, с перечнем и величинами которых можно ознако�миться по  Л-2, с. 124…128. 


Технология диагностировании агрегатов трансмиссии, а также основные операции их технического обслуживания и текущего ремонта в необходимом объеме освещены  на с.  125…128,   129…134,  Л-2.


При изучении данной темы и выполнении лабораторных работ рекомендуется использовать также Л-8. 





Тема 3.10. Техническое обслуживание и текущий ремонт ходовой части и автомобильных шин.





Неисправности и отказы ходовой части автомобиля, признаки и причины их возникновения.


Влияние технического состояния ходовой части подвижного со�става на безопасность движения. 


Техническое обслуживание ходовой части (рамы, рессор, амор�тизаторов, передней подвески колес). Диагностирование углов установки колес на грузовых и легковых автомобилях. Но�минальные, текущие, допустимые и предельные значения замеряе�мых параметров. Общее устройство и принцип действия стенда для диагностирования и регулировки установки передних колес и шкворней. 


Проверка технического состояния шкворневых соединений. Диагностические параметры. Работы по текущему ремонту ходо�вой части (замена подшипников, ступиц передних колес, шкворней поворотных цапф, замена амортизаторов). Правила техники без�опасности. Требования, предъявляемые к техническому состоянию автомобильных шин в соответствии с ГОСТ Р 51709-2001.


Факторы, влияющие на износ шин. Народнохозяйственное значение сохранности автомобильных шин и увеличение их пробега. Правила  эксплуатации шин. Маркировка,  хранение,  комплектова�ние, учет. Нормы гарантированного пробега. Правила предъявле�ния рекламаций. 


Работы по техническому обслуживанию автомобильных шин, выполняемые при ежедневном, первом и втором техническом обслуживаниях. Применяемое оборудование. Статическая и динами�ческая балансировка колес. Влияние балансировки колес на их из�нос и безопасность движения.


                 Общее устройство и принцип действия стенда для балансировки колес со снятием и без снятия с автомобиля. 


Монтаж и демонтаж шин грузового и легкового автомобиля Общее устройство и принцип действия оборудования для монтажно-демонтажных работ. Оборудование и организация участка для технического обслуживания и текущего ремонта шин. Комплекс�ная механизация трудоемких работ. Текущий ремонт камер и покрышек, учет работы шин.





                Лабораторные работы.





Проверка и регулировка углов установки управляемых колес.


2.  Демонтаж и демонтаж  шин автомобилей.


3.   Статическая  и динамическая  балансировка  колёс. Вулканизация камер.





Методические указания





Перечень отказов и неисправностей по ходовой части автомо�биля, а также причины их возникновения и внешние признаки изу�чите по Л -2. с. 152.


Диагностирование элемент  ходовой чести производится по ряду параметров, с перечнем и величинами которых можно озна�комиться по Л-2, с. 152…155.


Технология диагностирования шкворневых соединений, люфтов подшипников ступиц и углов установки колес в необходимом объёме изложена на с. 152…156, Л-2. Здесь же, на с. 153…156, отражена технология основных операций по техническому обслуживанию и текущему ремонту ходовой части.


                 При изучении данной темы  следует обратить внимание на вопросы, связанные с технической эксплуатацией  автомобильных шин, поскольку они относятся к числу наиболее дорогостоящих элементов автомобиля и оказывают значительное влияние на эксплуатационные качества автомобиля (тяговые свойства, проходимость, устойчивость, управляемость и некоторые другие).


                  Перечень неисправностей и отказов по шинам, а также причины их возникновения и внешние признаки изучите по Л-2, с. 162…164.


                 Технология диагностирования колёс и содержание основных операций по техническому обслуживанию шин изложена на с. 164…171, Л-2. На с. 173…174, Л-2 отражена технология текущего ремонта покрышек и камер.


                 Для более глубокого изучения вопросов технической эксплуатации автомобильных шин рекомендуется  Л-10, с.315…334.


При  изучении данной темы и выполнения лабораторных работ рекомендуется использовать Л-8.





Тема 3.11.  Техническое обслуживание и текущий ремонт механизмов управления





Влияние технического состояния механизмов управления на безопасность движения. Отказы и неисправности рулевого управ�ления автомобилей, признаки их возникновения.


Диагностирование рулевого управления в целом. Номинальные, текущие, допустимые и предельные значения диагностиче�ских параметров. Сила трения в рулевом управлении, люфт руле�вого колеса, люфт шарниров (ГОСТ Р 51709- 2001). 


                Работы по техническому обслуживанию и текущему ремонту рулевого управления.


Устройство и работа приспособления для диагностики рулевого механизма, проверка технического состояния гидроусилителя.


Порядок замены масла о рулевом механизме с гидроусилителем. Замена неисправных узлов и деталей рулевого управления.


Техническое обслуживание и текущий ремонт тормозной системы. Отказы и неисправности тормозной системы с гидравлическим и пневматическим приводом. Признаки и причины их возникновения. 


 Диагностирование тормозных систем. Предельные значений структурных  и диагностических параметров в соответствии с, ГОСТ Р 51709-2001. Устройство, и принцип действия оборудования для диаг�ностирования и технического обслуживания тормозной системы.


Регламентные работы по техническому обслуживанию тормоз�ных систем с гидравлическим и пневматическим приводом. Техни�ческое обслуживание тормозных систем. 


Текущий ремонт тормозных систем (замена неисправных приборов, уз�лов и деталей, ремонт колодок и тормозных барабанов).


Оборудование для технического обслуживания и ремонта тор�мозов. 


 


Лабораторные работы





1.  Техническое обслуживание  рулевого управления:


— диагностирование рулевых управлений, 


— регулировка рулевых управлений.


2. Техническое обслуживание тормозных систем с гидроприво�дом,


— диагностика тормозной системы, 


—регулировка тормозной системы, 


— удаление воздуха с гидропривода.


3.  Техническое обслуживание тормозных систем с пневмоприводном:


                — диагностика тормозных систем,


— регулировка тормозных систем.





Методические указания





Перечень неисправностей и отказов по, рулевому управлению, а также причины их возникновения и внешние признаки изучите по Л-2, с. 135. 


Диагностирование рулевого управления производится по ряду параметров, с перечнем и величинами которых можно ознакомить�ся по Л-2, с. 135…138.


Технология диагностирования, а также содержание основных операций технического обслуживания и текущего ремонта руле�вого управления изложены на с. 135…138, Л-2.


Перечень неисправностей и отказов по тормозной системе, причины их возникновения и внешние признаки изучите по Л-2, с. 139—140.


Диагностирование тормозной системы производится по ряду параметров, с перечнем и величинами которых можно ознакомить�ся по Л-2, с. 139…151.


Технология диагностирования,   а  также содержание  основных операций технического обслуживания и текущего ремонта тормоз�ных систем с гидравлическим и пневматическим приводом изложены на с. 140…151, Л-2. 


При изучении денной темы и выполнении лабораторных работ следует пользоваться также Л-8.





Тема 3.12. Техническое обслуживание и текущий ремонт, кузовов, кабин и платформ





Требования к техническому состоянию кузовов легковых авто�мобилей и автобусов, кабин и платформ грузовых автомобилей. Отказы и неисправности механизмов, узлов и деталей кузовов, ка�бин и платформ. Причины их возникновения. Ремонтные работы по техническому обслуживанию кузовов, кабин и платформ. Уход за лакокрасочными и декоративными покрытиями.


Характерные работы по текущему ремонту (правка и сварка поврежденных деталей, окраска и сушка, замена неисправных де�талей и механизмов). Применяемое оборудование и инструмент. Техника безопасности. Охрана окружающей среды.





Методические указания





Перечень основных неисправностей кузовов, кабин и платформ и причины их возникновения изучите по Л-2, с, 58.


Технология технического обслуживания и текущего ремонта кабин и кузовов автомобилей, а также содержание работ по нанесению антикоррозийных покрытий изложены на с. 56…60, Л-2.


Здесь же кратко изложены вопросы техники безопасности при выполнении текущего ремонта кабин и кузовов.





Тема 3.13.  Диагностирование  автомобилей на постах общей и поэлементной диагностики





Цели и задачи диагностики. Виды диагностики. Содержание и порядок проведения Д-1. Трудоемкость Д-1 и Д-2. Диагностиче�ские карты (Д-1, Д-2), их содержание и порядок заполнения. На�копительная карта диагностирования Д-2 (ГОСТ 25044-81). Оборудование для диагностирования, классификация оборудования. Об�щее устройство и принцип действия стенда с беговыми барабана�ми для проверки тормозов.


Общее устройство и принцип действия стенда дли проверки тяговых   качеств     автомобиля.     Комбинированные    диагностические, стенды, их общее устройство и принцип действия.





Лабораторные работы





Общая  и   поэлементная   диагностика автомобилей   (Д-1,   Д-2),


—  внешний  осмотр  автомобиля,


— определение тяговых качеств автомобиля на ведущих колесах, 


—  проверка эффективности  действия тормозов,


—  определение  удельного  расхода  топлива,


—   определение мощности   двигателя,


—  определение токсичности  отработавших  газов.





Методические указания





 Учебные вопросы в теме, связанные с целями, задачами диагностики  и  ее  видами,  уже рассмотрены в  теме 2.


Основным литературным источником, в котором изложено большинство вопросов темы, является Л-5.


В соответствии с Л-5 трудоемкость Д-1 и Д-2 для автомобилей различных марок.


Количество диагностических постов определяется по Л-5, ис�ходя из мощности АТП и программы диагностических воздейст�вий, и может приниматься по данным Л-1.


С  оборудованием для   диагностирования   автомобиля, -его   систем  и агрегатов следует ознакомиться при изучении тем  раздела 3, где  эти  вопросы рассмотрены


Общее устройство и принцип действия стенда с беговыми ба�рабанами и стенда для проверки тяговых качеств автомобиля изложены на с. 179…181, Л--2.


При подготовке к лабораторным работам и их выполнении рекомендуется использовать Л-8.





Вопросы для самопроверки





 1. Содержание основных видов работ ежедневного обслужи�вания.


2. Содержание основных операций технического обслужива�ния кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов двигателя.


3. Технология основных работ текущего ремонта по кривошипно-шатунному и газораспределительному механизмам дви�гателя.


4. Содержание основных операций технического обслуживания системы охлаждения двигателя.


5. Технология основных работ текущего ремонта по системе охлаждения двигателя.


6. Содержание основных операций технического обслуживания системы смазки двигателя.


7. Содержание основных операций технического обслуживания системы питания карбюраторного двигателя.


8. Проверка содержания окиси углерода в отработавших газах в соответствии с ГОСТ 17.2.2.03-87. 


9. Технология основных работ текущего ремонта по системе питания карбюраторного двигателя.


10. Содержание основных операций технического обслужива�ния системы питания дизельного двигателя.


11. Проверка дымности отработавших газов в соответствии с ГОСТ 2139З-75.


12. Содержание основных операций технического обслужива�ния газобаллонной аппаратуры.


13. Технология основных работ текущего ремонта газобаллон�ной аппаратуры. 


14. Содержание основных операций технического обслуживания системы электроснабжения, системы зажигания и системы электропуска. 


15. Технология основных работ текущего ремонта по системе электроснабжения, системе зажигания и системе электропуска.


16. Технология основных операций по техническому обслужи�ванию и ремонту внешних световых приборов.


17. Содержание основных операций технического обслуживания сцепления, коробки передач, раздаточной коробки, карданной передачи  и главной передачи.


18. Технология основных работ текущего ремонта по сцепле�нию, коробке передач, раздаточной коробке, карданной передаче и главной передаче.


19. Технология основных операций по техническому обслужи�ванию и ремонту ходовой части.


20. Технология основных операций по техническому обслужи�ванию и ремонту автомобильных шин.


21. Содержание основных операций технического обслужива�ния рулевого управления и тормозной системы.


22. Технология основных работ по текущему ремонту рулевого управления и тормозной системы.


23. Содержание основных операций технического обслужива�ния ходовой части автомобилей и прицепов.


24. Технология основных работ текущего ремонта по ходовой части автомобилей и прицепов.


25. Содержание основных операций технического обслужива�ния кузовов, кабин и платформ.


26. Содержание и порядок проведения стендового диагности�рования автомобилей.








Раздел   4. ОРГАНИЗАЦИЙ ХРАНЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ, ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ





Тема 4.1. Хранение автомобилей





                 Способы хранения автомобилей. Хранение в закрытых, отапли�ваемых помещениях. Типы закрытых стоянок, расстановка автомобилей в них. 


Хранение автомобилей на открытых площадках. Особенности хранения на открытых площадках в холодное время года. При�чины затрудненного пуска двигателя.


Способы и средства облегчения пуска двигателя при хранении автомобиля   на  открытых  стоянках.  Методы  и средства  индиви�дуального  предпускового  подогрева (пролив  горячей водой, индивидуальный пусковой подогреватель и др.).


                Подогрев   и  разогрев   двигателей  с использованием горячего воздуха, горячей воды, газовых горелок инфракрасного излучения, электроподогревательных   элементов.   Оборудование   площадок для хранения автомобилей с различными способами подогрева и разогрева,   общее   устройство   установок и  приспособлений,   применяемых   для   этих  целей.


Экономическая оценка различных способов подогрева и разогрева.                                                                 


Техника   безопасности, пожарная  безопасность,   охрана   окру�жающей среды


Организация хранения прицепов и полуприцепов.


 Консервация   автомобилей. Работы,   выполняемые   при   постановке  и снятии  с консервации. 





 Методические указания





Классификация способов   хранения  автомобилей,   а  также ха�рактеристика хранения  их в  отапливаемых  помещениях и  на  от�крытых  стоянках   достаточно подробно  рассмотрены  нас.  182 …184,   Л-2.


Здесь же, на с. 184…188 приводится описание различных способов   и  средств,   облегчающих   пуск  двигателя   при   хранении  автомобилей   на   открытых    стоянках,  и  дается   их экономическая оценка. 


 Вопросы  техники безопасности,  пожарной  безопасности  и охраны окружающей среды следует изучить по Л-2, с.  188…189.    


С организацией хранений прицепов и полуприцепов, а также технологией подготовки автомобилей к длительному хранению (консервации) необходимо ознакомиться по Л-2, с. 188…189.





Тема 4.2. Организация складского хозяйства





Виды складов. Оборудование складов, средства механизации складских работ. Хранение агрегатов и запасных частей. Органи�зация хранения автомобильных, покрышек, шин, резиновых мате�риалов и других технических материалов, Промежуточный склад, организация его работы.


Складской учет. Мероприятия по экономии, сокращению и ликвидации потерь при хранении. Техника безопасности и пожарная безопасность в складских помещениях. Методика расчета площадей складских помещений. Документооборот складского хозяйст�ва, его формы.   


                               


Методические указания





В соответствии с Руководством по организации и управлению производством технического обслуживания и ремонта подвиж�ного состава в автотранспортных предприятиях (Л-7) должны быть организованы:


— основной материальный склад — для хранения запасных ча�стей, материалов и прочего имущества;


— специализированный склад — для приема, хранения и выдачи горюче-смазочных материалов; 


— промежуточный склад — для приема, хранения и выдачи агрегатов оборотного фонда; 


— инструментально-раздаточная кладовая — для хранения и выдачи инструмента для выполнения ТО и ремонта автомобилей.


Вопросы оборудования складов и средств механизации склад�ских работ, а также хранения агрегатов, запасных частей и мате�риалов следует изучить по Л-2, с. 197…201.


В этом же учебнике на с. 260… 263 рассмотрены вопросы учета расходования запасных частей и материалов в АТП.


Методику расчета площадок, складских помещений в АТП не�обходимо изучить по Л-10, с. 414…418.


Вопросы организации складского хозяйства, учета и контроля наличия запасных частей и материалов, а также документооборота на складах   могут быть изучены по Л-14,  с.  103…108.





Вопросы для самопроверки





 1. Способы хранения подвижного состава.


2. Типы стоянок и способы расстановки автомобилей на них.


3. Хранение автомобилей на открытых площадках. Оборудова�ние площадок хранения. 


4. Средства для облегчения пуска двигателя в зимнее время.


5. Консервация автомобилей, ее назначение, порядок поста�новки и снятия с консервации.


6. Организация складского хозяйства, учета и контроля нали�чия запасных частей и материалов.


7. Порядок хранения агрегатов, запасных частей и ремонтных материалов.


                8. Организация хранения шин и резиновых материалов.


 


Раздел 5.  ОРГАНИЗАЦИЯ И УПРАВЛЕНИЕ ПРОИЗВОДСТВОМ 





ТЕХНИЧЕСКОГО  ОБСЛУЖИВАНИЯ И ТЕКУЩЕГО РЕМОНТА АВТОМОБИЛЕЙ 


 


Тема  5.1.  Классификация современных  автотранспортных


предприятий 





Классификация предприятия по роду выполняемых работ и обслуживанию подвижного состава, по целевому назначению, ха�рактеру производственно-хозяйственной деятельности и, подчинен�ности, по организации производственной деятельности, базы тех�нического обслуживания и ремонта, ремонтные мастерские.





Методические указания





С основными классификационными признаками и характеристи�кой различных типов предприятий автомобильного транспорта можно ознакомиться по Л-2, с. 202…204, а также Л-10, с. 104…107.





Тема 5.2..  Управление производством технического обслуживания и текущего ремонта автомобилей


                                                                                       


Существующие методы организации производства и их крат�кая характеристика. 


Централизованное управление  производством  (ЦУП)  технического, обслуживания и текущего ремонта автомобилей. Общая ха�рактеристика ЦУП. Структура технической службы. Основные про�изводственные комплексы,  организуемые при ЦУП:  комплекс по диагностике автомобилей, агрегатов и узлов, проведение ТО и   сопутствующего ремонта (комплексный участок ТОД),  комплекс по проведению текущего ремонта (комплексный участок ТР), комплекс по ремонту агрегатов и узлов, снятых с автомобилей, изготовлению новых деталей (комплекс ремонтных участков РУ), комп�лекс подготовки производства (комплексный участок ПП),  отдел управления производством (ОУП), технический отдел (ТО), отдел главного механика (ОГМ), отдел снабжения (ОС), отдел технического контроля (ОТН), состав комплексных участков и отделов, их основные функции. Должностные обязанности работников произ�водственных комплексов.


Организация работы отдела управления производством .(ОУП).


Структура отдела. Группа управления производством. Состав группы, задачи, должностные обязанности работников группы. Основные работы, выполняемое группой управления: прием смены, оперативный контроль выполнения графика проведения диагностики и технического обслуживания автомобилей, оперативное планирование, контроль текущего ремонта, сдача смены.


Документооборот  отдела   управления   производством.


Группа  обработки и  анализа информации.


Состав группы, должностные инструкции работников. Основные задачи группы: подготовка информации, обработка и анализ дан�ных, полученных от производственных комплексов. Технический средства ОУП. Оснащение рабочего места диспетчера.


Организация подготовка производства.


Комплексный участок подготовки производства (ПП), его функ�ции и состав Обеспечение комплексов технического обслуживании и текущего ремонта запасными частями и материалами, обеспечения уровня неснижаемого запаса оборотных агрегатов, узлов, деталей и материалов. Организация доставки на рабочие. место запасных частей, узлов и агрегатов. Организация работы транспортного участка, промежуточного склада, моечного участка.


Передовой опыт практической работы по организации ЦУП в автотранспортных предприятиях.





Методические указания





С общей характеристикой управления производством техни�ческого обслуживания и ремонта автомобилей, а также с особен�ностями управления при различных методах организации произ�водства можно ознакомиться на с. 342 … 347, Л 2.


В данной теме особое внимание следует уделить изучению системы централизованного управления производством (ЦУП) технического обслуживания и ремонта автомобилей. 


Общую характеристику ЦУП, а также состав технической служ�бы и функции ее подразделений следует изучить по Л-2, с. 347…349, а также Л-10, с. 351…353. При изучении этих вопросов обре�тите внимание на административное и оперативное подчинение различных подразделений технической службы, а также деловую связь между ними.


Вопросы организации работы отдела управления производством и его групп (группы управления производством и группы об�работки и анализа информации) изложены в Л-2 на с. 349…353 и Л-10 на с. 353 — 355.


Здесь же представлен материал, раскрывающий содержание вопросов организации подготовки производства технического обслуживания и ремонта автомобилей.


Для более глубокого и детального изучения вопросов централизованного управления производством ТО и ремонта подвижного состава следует обратиться к Л-6 и Л-14.





Тема 5.3. Общая характеристика технологического процесса технического обслуживания и текущего ремонта





Схема технологического процесса  технического обслуживания и текущего ремонта автомобилей в АТП. Прием и выпуск автомобилей. Последовательность технических воздействий   на автомобиль в зависимости от его технического состояния. Рациональные режимы работ по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей. 





Методические указания





Техническое обслуживание и текущий ремонт автомобилей в АТП  представляет   собой    достаточно     сложный технологический процесс, состоящий из отдельных, последовательно выполняемых воздействий.


В зависимости   от   технического  состояния   автомобиля   последовательность  воздействия может быть различной. С возможными вариантами этой последовательности можно ознакомиться, изучая схему  технологического процесса, описанную на с.   242…244,  Л-2.


Содержание работ, связанных с приемом и выпуском автомо�билей на линию в АТП, следует изучить на с. 264…267, Л-2.


С общими принципами рационального выбора режима работы подразделений ТО и ремонта автомобилей в АТП можно ознако�миться на с 285…286, Л-2.





Тема 5.4. Организация труда ремонтных рабочих





Методы организации труда ремонтных рабочих в АТП. Организация труда методом специализированных бригад по видам технического обслуживания и ремонта автомобиля. Организации труда методом комплексных бригад. Бригадный подряд — наибо�лее прогрессивная форма организации труда ремонтных рабочих, его сущность и организация. Преимущества и недостатки различных методов и форм организации труда ремонтных рабочих.





Методические указания





Актуальность вопросов организации труда ремонтных рабочих на АТП и существующие методы организации рассмотрен в Л-2 на с. 244…252. В этом же учебнике на с. 245…252 приведена до�статочно подробная характеристика метода специализированных бригад и метода комплексных бригад, с анализом их преимущества и недостатков.


Вопросы организации труда бригадным подрядом изучите, ис�пользуя дополнительный литературный источник — Рогова Р. Н. бригадный подряд на автотранспорте. М., Транспорт, 1980.





Тема 5.5. Организация технического обслуживания автомобилей





Организация ежедневного технического обслуживания. Содер�жание, место и время выполнения  ЕО.


Организация и оборудование контрольно-технического пункта (КТП). Прием и контроль технического состояния. Работа КТП по предупреждению перерасхода горючего автомобилями при возврате с линии. Порядок оформления на КТП установленной учет�ной документации. Организация первого и второго технического обслуживания автомобилей. Место и время выполнения ТО-1 и ТО-2. Выбор режима производства. Методы организации техноло�гического процесса ТО-1 и ТО-2.


Техническое   обслуживание   автомобилей   на   универсальных   и специализированных постах.  Тупиковые, посты  и   поточные линии. Типы поточных линий. Необходимые условия ритмичной и эффективной работы линии. Паспортизация рабочих мест и их аттестация.


 Организация   труда   рабочих на   универсальных   и  специализи�рованных постах поточной линии. Организация ТО-1   и ТО-2 авто�мобилей с использованием диагностики. Контроль качества работ по техническому обслуживанию автомобилей.


Постовые технологические карты на работы, выполняемые при ТО-1  и ТО-2, методика их разработки.


График проведения технических обслуживаний. Основные фор�мы технического учета, их содержание и порядок заполнения.


Листок учета технического обслуживания и ремонта автомоби�лей.


Контрольный   талон,   Лицевая  карточка  автомобиля.  Заборная    карта   на  запасные части.   Использование  данных  учета для   опе�ративного управления производством  и разработки мероприятий по снижению трудовых и материальных затрат на техническое об�служивание и  ремонт автомобилей.





Методические указания





Вопросы организации в АТП ежедневного обслуживания, вклю�чающего контрольно-осмотровые, уборочно-моечные и заправоч�ные работы, изложены в Л-2, с. 264…277. При изучении этих вопросов темы особое внимание следует обратить на организацию контрольно-осмотровых работ, выполняемых на КТП, и порядок оформления установленной учетной документации.


Вопросы организации в АТП технического обслуживания (ТО-1 и ТО-2) автомобилей рассматриваются в Л-2, с. 278…309. Изучение этих вопросов целесообразно начать с рассмотре�ния существующих методов организации, обращая внимание на высокую эффективность поточного метода ТО и необходимые условия для его внедрения (см. с. 286…290).


Содержание и структуру технологических карт, на выполнение     технического обслуживания изучите на с. 292…293, Л-2. 


 Общие   принципы   составления   графиков   выполнения   ТО-1 и ТО-2 изложены на с. 279…284, Л-2.


Перечень    содержание   и  порядок   заполнения   учетной документации   при проведении  технического обслуживания   автомоби�лей изучите на с. 255…262, Л-2.





Тема 5.6. Организация текущего ремонта автомобилей





Разделение работ по текущему ремонту автомобилей на посто�вые и участковые (цеховые) работы.


Агрегатно-узловой и индивидуальный метод организации те�кущего ремонта.


Организация производств текущего ремонта на специализи�рованных и универсальных постах. Организация труда рабочих при постовом текущем ремонте. Оснащение универсальных и специа�лизированных постов текущего ремонта. Типовые варианты орга�низации постовых работ текущего ремонта. Контроль качества работ. Документация. Состав производственных участков (цехов) автотранспортного предприятия (электротехнический, карбюратор�ный, аккумуляторный, шиномонтажный и др.). Организация рабо�ты производственных участков (цехов), их взаимосвязь с постами технического обслуживания и текущего ремонт автомобилей. Оборудование производственных участков (цехов), типовые пла�нировки.








Методические указания





С общей характеристикой текущего ремонта и его значением в обеспечении высокой технической готовности автомобилей мож�но ознакомиться по учебнику (Л-2), с. 314—319.


Сущности организации производства ТР на специализированных и универсальных постах раскрыта в этом же учебнике на с. 322.


Достаточно подробная характеристика агрегатно-узлового  и индивидуального методов текущего ремонта представлена на с. 324…326. Здесь же показано, в каких случаях экономически целесообразно внедрение агрегатно-узлового метода ремонта.


Вопросы организации текущего ремонта агрегатов в ремонт�ных цехах, включая их взаимосвязь с постами ТО и текущего ре�монта, оборудование и планировочные решения рассмотрены в Л-2, с. 326—340. 





Тема 5.7. Организация технического обслуживания и


текущего ремонта автомобилей в производственных


автотранспортных объединениях





Условия, создания автотранспортных объединений. Ограниче�ния эффективности работы технической службы в условиях авто�номного функционирования комплексных АТП. Преимущества ав�тотранспортных объединений и комбинатов. Организация коопе�раций филиалов с базовыми предприятиями объединения. Общие принципы организации и управления производством в производ�ственных объединениях. Организация доставки автомобилей и аг�регатов в базовое предприятие и обратно. 


Централизация технического обслуживания ремонта автомо�билей в масштабах территориальных объединений автомобильно�го транспорта. Экономическая эффективность централизации тех�нического обслуживания и ремонта автомобилей.





Методические указания





Экономические и организационные предпосылки создания автотранспортных объединений и общие принципы организации производства ТО и ремонта автомобилей, а также вопросы управле�ния производством на них рассмотрены в Л-2 на с. 355…359.


Здесь же проводится оценка экономической эффективности централизации ТО и ремонта в пределах автотранспортного объединения.





Тема 5.8.   Организация технического обслуживания


и текущего ремонта автомобилей в специализированных


централизованных производствах





Основные предпосылки централизации ТО и ТР автомобилей. Объекты централизованного производства.


Распределение объемов работ технического обслуживания и текущего ремонта, выполняемых АТП и БЦТО.


Опыт централизованного обслуживания и ремонта автомоби�лей. Централизация вспомогательных технических воздействий.


Технико-экономическое  обоснование    централизации ТО и ТР автомобилей.








 Методические указания





Централизованное специализированное производство (ЦСП) технического обслуживания и ремонта автомобилей относится к одному из важнейших направлений  научно-технического процесса на автомобильном транспорте.


С  основными принципами организации   ЦСП  при выполнении  ТО и ремонта автомобилей,  а также   опытом централизованного  обслуживания и ремонта в ПТК и АТП можно ознакомиться, изучая Л-4. В этом же источнике приводится технологическая оценка  централизации ТО и ремонта  автомобилей.








Вопросы для самопроверки





1, Характеристика существующих методов организации труда ремонтных рабочих.


2. Характеристика существующих методов организации техни�ческого обслуживания автомобилей.


3. Характеристика существующих методов организации теку�щего ремонта автомобилей.


4. Общие положения по организации централизованного уп�равления производством технического обслуживания и ремонта подвижного состава в АТП.


5. Состав и задачи технической службы при централизованном управлении производством в АТП.


6.   Задачи   отдела   технического   контроля   в   АТП.


7. Состав и задачи группы организации управления производ�ством.


8. Документация, оформляемая группой организации управ�ления производством.


9.  Общая  технология работы группы организации управления.


               10. Общая технология работы группы обработки и анализа информации. Оформляемая документация.


11.  Организация подготовки производства ТО и ТР в АТП.


12. Организация ТО и ТР автомобилей в производственных ав�тотранспортных объединениях.


13. Организация ТО и ТР автомобилей в централизованных спе�циализированных  производствах.








Раздел  6.  ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО 





ОБСЛУЖИВАНИЯ И РЕМОНТ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ НА  СТОА





Тема 6.1. Особенности технического обслуживания и ремонта легковых автомобилей 





Общая характеристика организации обслуживания  и ремонта автомобилей:


— предпродажное обслуживание   (расконсервация, проверка состояния, устранение неисправностей, установка дополнительного оборудования и принадлежностей),


— гарантийное обслуживание (техническое обслуживание и  ремонт): назначение, виды, содержание, условия проведения и обеспечения, характеристика выполняемых работ,


— техническое обслуживание и ремонт в послегарантийный период эксплуатации: назначение, содержание, условия проведения.


Основы организации, виды и режимы технического обслуживания и ремонта.    Перечень  основных (типовых) работ технического обслуживания и ремонта и их содержание.


 Общая  характеристика производственно-технической базы обслуживания автомобилей.


Система обеспечения запасными частями и материалами.


Задачи дальнейшего совершенствования организации обслуживания автомобилей.











Методические указания





Основным литературным источником для изучения раздела 6


программы  является   Л-11.


Основы организации, виды и режимы ТО и ремонта  легковых автомобилей,


 общую характеристику обслуживания и ремонта автомобилей и производственно-техни�ческой базы изучите по Л-1, с. 13…17, 24…33.


Вопросы дальнейшего совершенствования организации обслу�живания легковых автомобилей, рассмотрены в этом же источнике на с. 30.








Тема 6.2. Производственная характеристика СТОА





Основные функции СТОА.   Классификация СТОА:


— по принципу размещения (городские, дорожные),


— по характеру основной производственной деятельности (га�рантийные, комплексные, специализированные, самообслужи�вания),


— по производственной мощности (малые, средние, большие, крупные).


Назначение СТОА, согласно принятой классификации, и харак�теристика их основной деятельности.


Производственная структура типовых СТОА. Назначение основных и вспомогательных участков (отделений) и характеристика выполняемых на участках работ.


Содержание производственной деятельности СТОА вне пред�приятия, техническое обслуживание и ремонт передвижными мастерскими по договору в парках-стоянках автомобилей принадле�жащих гражданам, техническая помощь в пунктах сосредоточения автомобилей в период сезонного технического обслуживания и представления ГАИ на технический осмотр, техническая помощь в дорожных условиях и других случаях.


Общие сведения о непроизводственной деятельности СТОА: продажа автомобилей, шин, запасных частей, принадлежностей и материалов, технические консультации, оформление претензий и другие виды услуг.


Пути повышения эффективности производственной деятельно�сти СТОА.





Методические указания





Назначение СТОА, их классификация и функции в зависимости от принятой классификации в  Л-11  изложены на с. 37, 40…48.


Содержание производственной структуры типовых СТОА и ха�рактеристика выполняемых работ на основных и вспомогательных участках (отделениях) рассмотрены в Л-11 на с. 48…52.


С основными видами работ СТОА вне предприятия можно оз�накомиться на с. 36…37, учебника Фастовцева Г. Ф. и др. "Организация технического обслуживания и ремонта легковых  автомобилей,  принадлежащих гражданам», М.,  Транспорт,   1978.





Тема 6.3. Особенности организации технического процесса на СТОА





Основы организации технологического процесса на станциях технического обслуживания и ремонта легковых автомобилей.


Принципиальная   схема  технологического    процесса,    приемка автомобиля на техническое обслуживание и ремонт, уборка и мойка (при необходимости), диагностика технического состояния, об�служивание  и ремонт  на специализированных или универсальных  постах  и поточных  линиях,  контроль  качества выполнения работ, выдача автомобиля заказчику.


      Варианты  возможного   сочетания   комплекса  работ   по   техническому обслуживанию и ремонту автомобилей, обуславливающие особенности организации технологического процесса на СТОА:


— комплекс работ по одному из видов технического обслу�живания в полном объеме,


— выборочный комплекс работ по техническому обслужива�нию,


— техническое обслуживание в полном объеме в сочетании с отдельными видами ремонтных работ,


— выполнение выборочного комплекса работ по техническому  обслуживанию в сочетании, с различными видами ремонтных робот,


— комплекс работ по замене или ремонту агрегатов, меха�низмов, узлов или деталей автомобилей (по заявке или в резуль�тате диагностики).


Использование  вспомогательных    постов    и    автомобиле-мест, ожидания для обеспечения установленного ритма технологическо�го процесса,   промежуточного   и  окончательного    технического контроля, исключение простоя и повышение производительности труда на рабочих местах.


Технологическая документация.


Организация подачи запасных частей и материалов на рабочие месте.


Совершенствование технологии и организация производства на СТОА.





Методические указания





Принципиальная схема технологического процесса ТО и ре�монта на СТОА с возможными вариантами сочетания работ описана в Л-11 на с. 69..70.


В этом же  учебнике  на с, 73…78 изложена  характеристика методов   организации   ТО   и  ремонта,   нашедших   применение   на  современных   СТОА.





Тема 6.4. Организация приемки-выдачи,  мойки и диагностики автомобилей





Технические условия на приемку   в техническое обслуживание и ремонт легковых  автомобилей.  


Посты  и  линии приемки  автомобилей   в техническое обслуживание  и ремонт,  их оборудование  и  оснастка.


Организация   рабочих   мест   на  постах   (линиях)  приемки   и  выдачи автомобилей  порядок  проведения  приемки,  техническая документация.


Организация процесса уборки, мойки и  обсушки автомобилей. Применяемое оборудование.


Эффективность  механизации  и автоматизации процессов  уборки и мойки.


Назначение   и функции   участка  диагностики автомобилей   на СТОА.   Основные   виды  диагностики.  Место   диагностики  в   технологическом   процессе.


Общие  сведения   о   применяемом   диагностическом   оборудовании.  Техника  безопасности  при  выполнении работ  приемки-сдачи, мойки, диагностики автомобилей.





Методические указания 





Технические условия (требования) к автомобилям, узлам и агрегатам, поступающим в ТО и ремонт, изложены на с. 89 …90 Л-11. 


С организацией и технологией работ по приемке — выдаче, а также   мойке      автомобилей  можно   ознакомиться   по этому же учебнику на с.  85…99. 


Вопросы  организации   и   технологии   робот по   диагностированию автомобилей на СТОА рассмотрены в главе IV Л-11 на с.  101…105, 110…113, 11З…135.                              


В этой же главе отражены вопросы техники безопасности при выполнении работ по приемке — выдаче, мойке и диагностированию автомобилей. 








Тема  6.5.   Особенности  организации  технического  обслуживания и ремонта автомобилей на рабочих постах и специализированных производственных участках





Специализированные тупиковые посты: смазка автомобилей, проверки и регулировки (ремонт) тормозов, проверки и регулировки  углов   установки   передних   колес,  обслуживания   и  ремонта систем  питания  и  электрооборудования.


Специализированные посты на поточных линиях гарантийного и послегарантийного обслуживания.


Универсальные посты: тупиковые посты для ТО-1 и ТО-2, тупиковые посты по обслуживанию и текущему ремонту автомо�билей.


Назначение постов, характеристика выполняемых на них работ, технологическая связь с другими постами и участками производ�ства, функции исполнителей работ на постах.


Применяемое   оборудование,  приборы,   приспособления   и   оснастка.


Варианты технологических планировок с расстановкой оборудования на примерах  типовых проектов СТОА.


Технологическая документация на постах; назначение, виды, содержание и формы,


Распределение производственного персонала на постах в зави�симости от мощности СТОА и организации рабочие мест.


Посты самообслуживания: назначение, место в производственном процессе СТОА, оборудование постов самообслуживания.


Схема  технологической связи  зоны самообслуживания с   другими  участками  производства на СТОА.


Организация рабочих мест и технической помощи индивиду�альным владельцам в зоне самообслуживания.


Организация обеспечения выполняемых работ запасными частя�ми, инструментами и материалами.


Техника безопасности и производственная санитария на рабочих постах в зоне технического обслуживания и текущего ремонта ав�томобилей.


Специализированные ремонтные участки (отделения) СТОА: агрегатно-механический, электро-карбюраторный, аккумуляторный, кузовной, обойный, окрасочный, шиномонтажный. Их назна�чение и характеристика выполняемых работ. Технологическая связь с другими участками в зоне технического обслуживание и текущего ремонта автомобилей.


Применяемое на участках оборудование и приборы отечест�венного и зарубежного производства, оснастка, приспособления и специализированный инструмент.


Варианты технологических планировок участков с расстановкой оборудования в зависимости от количества рабочих постов на примерах типовых проектов СТОА.


Порядок подачи ремфонда на участки, организация процессов ремонта агрегатов, узлов и деталей на участках, организация сдачи готовой продукции на сборку или на склад.


Технологическая  документация на постах  ремонтных   участков (отделений) СТОА.


Распределение производственного персонала на постах ремонт�ных участков производства и организации рабочих мест с учетам периодического выделения специалистов на универсальные посты в зону технического обслуживания и текущего ремонта. Техника безопасности.





Методические указания





Вопросы  организации   технического   обслуживания   и ремонта автомобилей   на  СТОА,   включая   особенности   их   выполнения на рабочих   постах   и  специализированных участках, которые  предусмотрены   данной   темой,   в   необходимом   объеме   отражены  на с.   139…165,   Л-11.


В этом же учебнике на с. 166…173 освещены мероприятия по пожарной безопасности и охране труда при выполнении ТО и ремонта автомобилей на СТОА.





Тема 6.6. Организация технического контроля, планирования учета и отчетности





Назначение, содержание  контроля,  методы и виды контроля.


Комплексная система управления качеством услуг (КС УКУ)— назначение, ее сущность, задачи.


Основные показатели производственной деятельности СТОА. Принципы и содержание планирования. Текущее планирование: ос�новные задачи, содержание, показатели в натуральном (приведен�ные единицы) выражении трудозатратах и денежном выражении.


Общие сведения о единой системе и видах учета. Первичный учет: назначение, формы документов и порядок его видения.


Порядок   приема   и   оформления   заказов,   ведение   журналов  учета и расхода материальных ценностей, ведомостей проработки и других  документов. Документооборот на СТОА.  Отчетность  в СТОА:  виды отчетности и сроки представления. Совершенствова�ние планирования, учета и отчетности на СТОА.





Методические указания





При изучении данной темы следует иметь в виду, что после�довательность изложения учебных вопросов ее в учебнике Л-11 отличается от программы. Тем не менее большинство из них ос�вещено на с. 174…205.


Недостающий  материал   по   теме   может   быть   восполнен   из старого издания указанного учебника Л-11 (смотрите его в методуказаниях по теме 6.2.).





Тема 6.7. Организация автосервиса за рубежом





Понятие «автосервис» и его место в сфере обслуживания за рубежом.


Принципиальные различия в организации технического обслу�живания и ремонта автомобилей, принадлежащих гражданам, на станциях технического обслуживания в России и за рубежом.


Основное назначение и главные направления современного автосервиса: продажа новых и подержанных автомобилей, прода�жа топлива, запасных частей, шин, материалов, принадлежностей, техническое обслуживание и ремонт.


Организационные основы действующей системы автосервиса: фирменные станции  автомобильной промышленности, независи�мые станции, отраслевые (нефтяных компаний, страховых кампаний и др.) станции и их объединения.


Общая характеристика наиболее распространенных типов пред�приятий автосервиса, станции общего назначения, автозаправочные станции с «малым сервисом», станции по продаже новых и подер�жанных автомобилей с функциями по обслуживанию и ремонту, станции принудительной проверки безопасности автомобилей, станции ремонта аварийных автомобилей, специализированный станции (с узкой номенклатурой выполняемых работ), станции самообслуживания, станции технической диагностики, передвижные станции (скорая техническая помощь), помощь на дому регулярно или по вызову, курсирующие по магистралям и др. Использование зарубежного опыта автосервиса.








Методические указания





Учебные вопросы данной темы рассмотрены в учебнике Фастовцева  Г.   Ф.   и  др.  «Организация технического обслуживания и ремонта автомобилей, принадлежащих гражданам», М., Транспорт, 1978 на с.   179—186.





Вопросы для самопроверки





1.   Назначение, классификация  и  основные функции СТОА.


2. Принципиальная схема технологического процесса ТО и ре�монта автомобилей на СТОА.


3. Организация приемки — выдачи,  мойки  и диагностики автомобилей на  СТОА.


4. Организация технического обслуживания и ремонта авто�мобилей на рабочих постах.


5. Организация технического обслуживания и ремонта автомо�билей в специализированных производственных участках,


6. Организация технического контроля, планирования, учета и отчетности на СТОА.








               Раздел   7.   ОСНОВЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ  ЗОН И 





УЧАСТКОВ АВТОТРАНСПОРТНЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ,   СТАНЦИЙ ТЕХНИЧЕСКОГО 





ОБСЛУЖИВАНИЯ  ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ





Тема 7.1. Основы технологического проектирования производственных  зон ТО и ТР, участков ТР АТП и СТОА





Производственная программа по техническому обслуживанию и текущему ремонту подвижного состава и её количественное выражение.


Расчет производственной программы по количеству технических обслуживаний и текущих ремонтов и по трудовым затратам. Го�довой объем основного и вспомогательного производства. Режимы эксплуатации и режимы производства ТО и ТР. Фонд рабочего времени с учетом возможной 2- или 3-сменной работы.


Выборы метода организации производства и его обоснование. Зоны, отделения (цехи), участки, поточные линии, посты техниче�ского обслуживания и текущего ремонта, расчет их количества.


Технологическое оборудование: выбор его в зависимости от характеристики и условий работы проектируемого объекта и обоснование выбора.


Производственный персонал: расчет общей численности, распределение по проектируемым  объектам и специальностям.


Площади производственных помещений зон технического обслуживания и текущего ремонта, аналитический и графический метод определения их размеров.


Планировочные решения в зависимости от распределения по�стов (тупиковый, поточный, комбинированный) с учетом строитель�ных правил и норм, функциональных схем технологических про�цессов в АТП.


Площади производственны! отделений (цехов) и участков и методы определения их размеров.


Определение площадей складских, бытовых, административных  и подсобных помещений. Определение складских запасов.


Определение площади стоянки, в зависимости от списочного состава автомобилей и прицепов предприятия, типа стоянки и спо�соба расстановки на ней подвижного состава. Графический метод определения ширины проезда.


Определение площади стоянки на станциях технического обслуживания для автомобильной клиентуры — перед станцией, авто�мобилей, обслуживаемых и ожидающих  обслуживание — на тер�ритории  станции.


Генеральный план предприятия. Организация движения. Основ�ные технологические, санитарные и противопожарные требования. Требования охраны окружающей среды.


Особенности производственных зданий автотранспортных пред�приятий и требований к их объемно-планировочной унификации.


Особенности планировочных решений при технологическом, проектировании СТО легковых автомобилей.


Общие сведения о нормах технологического проектирования АТП и СТОА.


Приемы типовых планировочных решений.


Рабочие чертежи технологической части проекта: общие требования, состав рабочих чертежей. Понятие о расчетно-пояснительной записке.


Особенности проектирования отдельных производственных зон, участков и рабочих постов в реконструируемых автотранспортных предприятиях и станциях обслуживания автомобилей. Задание на разработку проекта реконструкции объекта. Содержание задания и составляющие его части. Требования к расчетно-пояснительной записке и графическому оформлению проекта. Назначение и виды технологических карт. Постовые карты. Содержание карт и их оформление.





Методические указания





Вопросы данной темы имеют исключительно важное для выполнения как курсового проекта по предмету, так и дип�ломного   проекта по специальности.


При проектировании АТП и их производственных подразделе�ний по соответствующей методике выполняется технологический расчет, решаются вопросы организации производства и технологических процессов, принимаются планировочные решения и решаются некоторый другие задачи.


Методика  расчета производственной  программы  по ТО   и  годового  объема работ по ТО и ТР, а также определение количества исполнителей в подразделениях АТП изложены в Л-2 на с. 205… 213, а также в  Л-9 на с   17…37.


Вопросы организации производства и технологических процес�сов ТО и ТР на АТП рассмотрены в разделе 5 программы.


Применительно к курсовому проекту эти вопросы изложены в Л-9 на с. 67…77.


Планировочные решения по производственным подразделениям ТО и ремонта, складским, бытовым, административным и другим помещениям принимаются с учетом строительных норм и правил (СНИП), при широком использовании типовых проектов и отраслевых норм технологического проектирования (ОНТП).


При изучении данной темы наряду с указанной выше литературой рекомендуем использовать методические указания по выполнению курсового проекта по предмету "Техническое обслуживание автомобилей и двигателей».





Курсовой проект





Курсовой проект   является    завершающим этапом изучения предмета «Техническое обслуживание автомобилей и двигателей».


Целью проекта является углубление, закрепление, системати�зация теоретических знаний и привитие практических навыков при решении вопросов технологического проектирования производственных подразделений по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей на АТП и СТОА.


Курсовой проект разрабатывается по индивидуальным зада�ниям.


Возможными вариантами тем  курсовых  проектов   могут быть:


1. Организация производства работ зоны внешнего ухода за автомобилем; 


2. Организация производства работ зоны ТО-1;


3. Организация производства работ зоны ТО-2;


4. Организация производства работ зоны ОПР-1;


5. Организация производства работ зоны ОПР-2;


6. Организация производства работ зоны Д-1 (экспресс-диагностика);


7. Организация производства работ зоны Д-2 (углублённая диагностика);


8. Организация производства работ зоны ТР;


9. Организация производства работ агрегатного участка;


              10. Организация производства работ моторного участка;


              11. Организация производства работ аккумуляторного участка;


              12. Организация производства работ электротехнического участка;


              13. Организация производства работ карбюраторного участка;


              14. Организация производства работ топливного участка;


              15. Организация производства работ шиномонтажного участка;


              16. Организация производства работ шиноремонтного участка;


              17. Организация производства работ 1-о постовой СТО;


              18. Организация производства работ 2-х постовой СТО;


              19. Организация производства работ 4-х постовой СТО;


              20. Организация производства работ 6-и постовой СТО.


При разработке проекта в качестве основных литературных источников следует использовать Л-1, Л-9, Л-11, а также «Методические указания по выполнению курсового проекта по предмету «Техническое обслуживание автомобилей и двигателей».





Вопросы для самопроверки





1. Производственная программа по техническому обслужива�нию автомобилей на АТП и методика ее расчета.


2. Годовой    объем работ по техническому обслуживанию автомобилей на АТП и методика его расчета.


3. Годовой объем работ по текущему ремонту автомобилей на АТП и методика его расчета.


                 4. Расчет количества исполнителей в подразделениях ТО и ТР на АТП.


5. Годовой объем работ го техническому обслуживанию и ре�монту автомобилем на СТОА и методике его расчета.


6. Расчет количества постов (линий) по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей.


7. Общие принципы подбора технологического оборудования для производственных подразделений ТО и ремонта,


8. Расчет площадей производственных подразделений по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей.


9. Расчет площадей складских, бытовых, административных и подсобных помещений.


10. Общие принципы планировочных решений производствен�ных подразделений по техническому обслуживанию и ремонту ав�томобилей на АТП и СТОА.


11. Состав и содержание проектов на реконструкцию подраз�делений по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей.








Индивидуальные контрольные задания по предмету 


«ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ АВТОМОБИЛЕЙ И ДВИГАТЕЛЕЙ»





ВАРИАНТ №1.





1. Периодичность технического обслуживания.     


1.1. Понятие, обозначение, размерность.


1.2. Понятие исходной периодичности ТО. 


1.3. Факторы, влияющие на периодичность. 


  2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ТО-1 в АТП имеющем  150 автомобилей ЗиЛ - 4314. Среднесуточный пробег составляет 158 км. Автомобили работают в г. Омске. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 283000 км.


3. Компрессор модели 1101-В5.


                    3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ поясните принципиальной пневма�тической схемой компрессора). 


3.3. Работа. 


 3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание сцепления автомобиля  МАЗ-5335.


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные зна�чения.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология регулировки сцепления и его привода (ответ поясните рисунком).


5. Замена подшипников ступицы передних колес автомобиля ГАЗ-3110.


5.1. Основные   неисправности   и   отказы,   требующие   замены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния. 


5.4. Технология замены подшипников ступицы (ответ пояс�нить схемой устройства ступицы).








ВАРИАНТ №2.





      1. Первое техническое обслуживание (ТО-1).


    1.1. Назначение.   


    1.2. Виды работ проводимые при ТО-1.  


    1.3. Понятие периодичности ТО-1, факторы, влияющие на величину периодичности.


    1.4. Понятие трудоёмкости ТО-1, факторы, влияющие на величину трудоёмкости.


    2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ТО-2 в АТП имеющем  158 автомобилей ЗиЛ - 4314. Среднесуточный пробег составляет 231 км. Автомобили работают в г. Новосибирск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 388000 км.


   3. Канавные одноплунжерные подъёмники модели П-227.


   3.1. Назначение.


   3.2. Устройство (ответ поясните схемой).


   3.3.Работа.


  4.  Техническое обслуживание двигателя ЗиЛ-508.     


  4.1. Отказы и неисправности кривошипно-шатунного механизма, их внешние признаки.


  4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значения.


  4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных видов ТО.


  4.4. Проверка крепления головки блока цилиндров и порядок протяжки (ответ поясните рисунком).


  5. Замена рулевого механизма автомобиля КамАЗ-5320.


  5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


  5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


  5.3. Технология замены рулевого механизма.








ВАРИАНТ №3.





1.  Второе техническое обслуживание (ТО-2).


1.1. Назначение.


1.2. Виды работ, выполняемых при ТО-2.


1.3.  Понятие  периодичности  ТО-2;  факторы,  влияющие  на величину периодичности.


1.4. Понятие  трудоемкости   ТО-2;  факторы,  влияющие  па величину трудоемкости.


2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ОПР-1 в АТП имеющем  168 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 131 км. Автомобили работают в г. Владивосток. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 178000 км.


                3. Эстакады.


3.1. Назначение.


3.2. Классификация (ответ поясните схемами).


3.3. Устройство и оборудование.


3.4. Преимущества и недостатки  по сравнению с осмотровыми канавами.


4. Техническое обслуживание двигателя ГАЗ-3110.


4.1. Отказы   и   неисправности    кривошипно-шатунного   механизма, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые   параметры  и   их   предельные  значе�ния.


4.3.  Перечень  операций, выполняемых   при   отдельных   видах ТО.


4.4.  Проверка крепления головки блока цилиндров и поря�док   протяжки   гаек   крепления   (ответ   поясните   рисун�ком). 


5.  Замена передней оси автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие   на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные значе�ния.


5.4. Технология замены передней оси.








ВАРИАНТ №4.





1. Сезонное обслуживание автомобилей (СО)


1.1. Назначение.


1.2. Периодичность.


1.3. Дополнительные работы, выполняемые при СО.


1.4. Понятие трудоемкости   СО,   факторы,   влияющие   на величину трудоемкости.


2.   Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ОПР-2 в АТП имеющем  102 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 211 км. Автомобили работают в г. Хабаровск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 178000 км.





3. Осмотровые капаны.


3.1. Назначение.


3.2. Классификация канав (ответ поясните схемой).


3.3. Обоснование выбора для выполнения технических воздействий.


3.4. Оборудование    (освещение, отопление  и вентиляция).


4. Техническое обслуживание приборов освещения.


4.1. Отказы и неисправности приборов освещения, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значения.


4.3. Перечень операции, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология проверки и регулировки  автомобильных фар при помощи прибора (ответ поясните оптической схемой прибора). 


5. Замена подшипников ступицы передних колес автомобиля МАЗ-5335.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния. 


5.4. Технология замены подшипников ступицы (ответ по�ясните схемой устройства ступицы).








ВАРИАНТ №5.





1.   Ремонт   подвижного   состава   автомобильного  транспорта.


1.1. Виды ремонта.


12.  Назначение каждого вида.


1.3. Краткая характеристика. 


2 .  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны  Д-1 в АТП имеющем  172 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 156 км. Автомобили работают в г. Пенза. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 234000 км.


3.Узкие осмотровые канавы.


                3.1. Назначение.


                3.2. Классификация (ответ поясните схемами).


                3.3.  Оборудование    (освещение, отопление  и вентиляция).


                4. 4. Техническое обслуживание приборов освещения.


4.1. Отказы и неисправности приборов освещения, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значения.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология проверки и регулировки  автомобильных фар при помощи прибора (ответ поясните оптической схемой прибора). 


                 5. Замена передней рессоры автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния. 


5.4. Технология замены рессоры (ответ по�ясните схемой устройства подвески).








ВАРИАНТ №6.





1. Техническое обслуживание подвижного состава автомо�бильного транспорта.


1.1. Виды.


1.2. Назначение.


1.3. Исходные нормативы периодичностей и трудоемкости технических обслуживаний для различных типов под�вижного состава и факторы, влияющие на величину этих нормативов.


2.   Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны  Д-2 в АТП имеющем 275 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 123 км. Автомобили работают в г.Самара. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 196000 км.





3. Широкие осмотровые канавы.


3.1. Назначение.


3.2. Классификация (ответ поясните схемами).


3.3. Оборудование    (освещение, отопление и  вентиляция).


3.4. Преимущества и недостатки.


4. Техническое обслуживание системы питания двигателя КамАЗ-740.


4.1. Неисправности системы питания, их внешние призна�ки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3.. Перечень операций, выполняемых при отдельных видах ТО.


4.4. Технология и проверка двигателя на дымность отра�ботавших газов.


5. Замена ведомого диска сцепления автомобиля ГАЗ-3110.


 5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие    на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельное значе�ние.


5.4. Технология замены ведомого диска (ответ, поясните схемой устройства сцепления).





ВАРИАНТ №7.





1. Положение о техническом обслуживании и ремонте под�вижного состава автомобильного транспорта.


1.1. Назначение.


1.2. Принципиальные основы.


1.3. Общее содержание-.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих агрегатного участка в АТП имеющем  241 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 123 км. Автомобили работают в г. Челябинск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 276000 км.


 3. Электрический подъемник-опрокидыватель 401.


3.1. Назначение-.


3.2. Устройство  (ответ  поясните схемой опрокидывателя).


3.3. Работа.


3.4. Требования техники безопасности при эксплуатации подъемника-опрокидывателя.


4. Техническое обслуживание системы питания газобаллон�ных автомобилей.


4.1. Отказы и неисправности системы питания, их внеш�ние признаки.


4.2. Перечень операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.3. Диагностирование и регулировка газового редуктора (ответ поясните рисунком).


4.4. Техника безопасности при обслуживании газобаллон�ных автомобилей.


5. Замена тормозных колодок задних колес автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены тормозных колодок (ответ поясни�те схемой устройства колесного тормоза).








ВАРИАНТ №8.





1. Сущность и общая характеристика планово-предупреди�тельной системы технического обслуживания и ремонта подвижного состава автомобильного транспорта.


                  2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих агрегатного участка в АТП имеющем  142 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 223 км. Автомобили работают в г. Челябинск. Дни работы в году предприятия 365. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 276000 км.





3. Двухплунжерный   электрогидравлический   подъемник   мо�дели П-126. 


3.1. Назначений.


3.2. Устройство (ответ поясните схемой подъемника).


3.3. Работа.


3.4. Требования   техники   безопасности при   эксплуатации


подъемника.


4. Техническое обслуживание двигателя ЗиЛ-508.


4.1. Отказы  и неисправности   газораспределительного ме�ханизма, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные: значе�ния.


4.3. Перечень операций выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Проверка и регулировка зазоров во впускных и выпу�скных клапанах (ответ поясните рисунком регулируе�мого узла).


5. Замена    тормозных    колодок   задних     колес    автомобиля


ГАЗ-3110.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие за�мены.


5.2. Внешние   признаки, указывающие   на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


6.4. Технология замены тормозных колодок (ответ пояс�ните схемой устройства колесного тормоза).








ВАРИАНТ №9.





                 1. Положение о техническом   обслуживании и ремонте   под�вижного состава автомобильного транспорта.


1.1. Назначение.


1.2. Область распространения.


1.3. Основное содержание Приложения к Положению,


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих моторного участка в АТП имеющем  149 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 173 км.  Автомобили работают в г. Уфа. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 276000 км.


                 3. Одноплунжерный   электрогидравлический   подъемник    мо�дели П-104.


3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ поясните схемой подъемника).


3.3. Работа.


3.4. Требования техники безопасности при эксплуатации подъемника.


4. Техническое обслуживание двигателя ГАЗ-3110.


4.1. Отказы и неисправности газораспределительного ме�ханизма, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций,  выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Проверка и регулировки зазоров, во впускных и выпускных клапанах (ответ поясните рисунком регулируе�мого узла).


5. Замена задней рессоры автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие за�мены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены задней рессоры.








ВАРИАНТ №10.





1. Сопутствующий текущий ремонт автомобилей. 


1.1. Назначение.


1.2. Периодичность и место проведение.


1.3. Наиболее   характерные операции сопутствующего текущего ремонта, выполняемые при ТО-1  и ТО 2.


 1.4.   Трудоемкость операций  сопутствующего  текущего ремонта.


 2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих моторного участка в АТП имеющем  149 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 223 км.  Автомобили работают в г. Киров. Дни работы в году предприятия 365. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 248000 км.


3. Двухстоечный электромеханический подъёмник П-133.


3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ поясните схемой подъемника).


3.3. Работа.


3.4. Требования техники безопасности при эксплуатации подъемника.


                 4. Техническое обслуживание двигателя ГАЗ-3110.


4.1. Отказы и неисправности газораспределительного ме�ханизма, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций,  выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Проверка и регулировки зазоров, во впускных и выпускных клапанах (ответ поясните рисунком регулируе�мого узла).


5. Замена среднего моста автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие за�мены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены среднего моста.








ВАРИАНТ №11





!. Текущий ремонт автомобилей.


1.1.  Назначение. 


1.2. Место проведения ремонта.


1.3. Виды работ, выполняемых  при текущем ремонте.                          


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих электротехнического участка в АТП имеющем 119 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 113 км.  Автомобили работают в г. Ульяновск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 276000 км.


3. Кран передвижной модели 428М.


3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ поясните рисунком).


3.3. Работа.


3.4. Требования   техники   безопасности   при эксплуатации крана.


4. Техническое   обслуживание    системы    питания ЗиЛ -4314. 


4.1. Отказы и неисправности системы питания, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций,  выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Проверка и регулировки оборотов холостого хода карбюратора (ответ поясните рисунком).


5. Замена подшипников крестовины карданных валов автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные   неисправности  и  отказы,  требующие замены.


5.2. Внешние  признаки,   указывающие  на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные значения.


5.4. Технология   замены  подшипников  крестовины    (ответ поясните рисунком).








ВАРИАНТ №12.





Капитальный ремонт автомобилей.


1.1. Назначение.


1.2. Место проведения ремонта.


1.3. Виды работ, выполняемых при ремонте.


1.4. Порядок и условия направления в ремонт.


2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих электротехнического участка в АТП имеющем 159 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 213 км.  Автомобили работают в г.Пермь. Дни работы в году предприятия 365. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 222000 км.


3. Конвейеры для перемещения автомобилей.


3.1. Назначение.


3.2. Классификация (ответ поясните схемами).


3.3. Общее устройство и оборудование.


3.4. Сравнительная оценка достоинств и недостатков каж�дого типа конвейеров. Техническое   обслуживание    системы    смазки   двигателя ЗиЛ-508.


4.1. Отказы  и  неисправности системы смазки, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры  и  их  предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций,  выполняемых  при  отдельных  видах ТО.


 4.4. Порядок    промывки   системы  смазки   (ответ  поясните рисунком).


5. Замена ведомых дисков сцепления автомобиля МАЗ-5335.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены. 


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые   параметры   и  их   предельные   зна�чения.


5.4. Технология  замены   ведомых дисков    (ответ  поясните схемой устройства сцепления).








ВАРИАНТ №13.





1. Виды   технических  воздействий, оказываемых  на   подвиж�ной состав автомобильного транспорта.


1.1. Назначение технического обслуживания.


1.2. Назначение ремонта.


1.3. Принципиальные  отличия   между   техническим   обслу�живанием и ремонтом.


2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих аккумуляторного участка в АТП имеющем 145 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 113 км.  Автомобили работают в г. Курган. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 189000 км.


3. Толкающий конвейер.


3.1. Назначение и область применения.


3.2. Устройство (ответ поясните рисунком).


3.3.  Работа.


3.4. Управление конвейером.


4. Техническое  обслуживание  системы  охлаждения  двигате�ля КамАЗ-740.


4.1. Отказы   и   неисправности    системы    охлаждении,    их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные  значения. 


4.3.  Перечень  операций  выполняемых   при  отдельных   видах ТО.


                 4.4.  Порядок  промывки  радиатора   (ответ   поясните  рисунком ) .


5. Замена   тормозных   колодок     задних     колес     автомобиля ГАЗ-3110.


5.1. Основные  неисправности   и  отказы,  требующие  замены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие    на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные значения.


5.4. Технология замены тормозных колодок (ответ поясните схемой устройства колесного тормозного механизма).





ВАРИАНТ №14.





Классификация условий эксплуатации подвижного соста�ва автомобильного транспорта в соответствии с Положе�нием.


1.1. Количество категорий условий эксплуатации.


1.2. Выбор   категории в зависимости   от   типа дорожного покрытия.


1.3. Выбор категории в зависимости от типа рельефа ме�стности.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих аккумуляторного участка в АТП имеющем 245 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 183 км.  Автомобили работают в г. Иркутск. Дни работы в году предприятия 365. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 225000 км.


3. Несущий конвейер с поперечным перемещением автомоби�лей.


3.1. Назначение.


3.2.  Устройство (ответ поясните рисунком).


3.3. Работа.


3.4. Преимущества и недостатки по сравнению с другими типами конвейеров.


4. Техническое обслуживание системы охлаждения двигате�ля ГАЗ-3110.


4.1. Отказы и неисправности  системы охлаждения, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры  и их   предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных   видах ТО.


4.4. Проверка  и  регулировка  натяжения  ремня насоса (ответ поясните рисунком).


5. Замена заднего моста автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные   неисправности и отказы, требующие  заме�ны.


5.2. Внешние  признаки,  указывающие   на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены заднего моста.








ВАРИАНТ №15.





1. Планово-предупредительный   текущий    ремонт   автомоби�лей. 


1.1. Назначение и область распространения.


1:2. Виды работ, выполняемых при ремонте.


 1.3. Примеры  операций   планово-предупредительного   ре�монта.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих топливного участка в АТП имеющем 97 автомобилей КамАЗ-5320. Среднесуточный пробег составляет 133 км.  Автомобили работают в г. Екатеринбург. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 233000 км.


 3. Установка для мойки автомобилей модели М-107.


3.1. Назначение и область применения.


3.2. Устройство (ответ поясните схемой установки).


3.3. Работа:


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание системы охлаждения двигате�ля ЗиЛ-508.


4.1. Отказы   и   неисправности   системы   охлаждениях, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные значения.


4.3. Перечень операций,   выполняемых при отдельных, видах ТО.


4.4. Проверка и регулировка натяжения ремня привода вентилятора (ответ поясните рисунком).


5. Замена редуктора заднего моста автомобиля  КамАЗ-5320. 


5.1. Основные   неисправности   и   отказы,   требующие   за�мены.


5.2. Внешние' признаки,  указывающие   на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые  параметры и  их  предельные значе�ния.


5.4. Технология замены редуктора.


ВАРИАНТ №16.





1. Диагностика технического состояния автомобилей.


1.1. Назначение.


1.2. Виды диагностики.


1.3. Периодичность диагностики.


1.4. Место диагностики в системе ТО и ремонта автомо�билей.


2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих карбюраторного участка в АТП имеющем 145 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 183 км.  Автомобили работают в г. Красноярск. Дни работы в году предприятия 365. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 125000 км.


3. Струйная установка модели 1152 для мойки грузовых ав�томобилей.


3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ поясните схемой установки).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание тормозной системы автомоби�ля МАЗ-5335.


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология частичной регулировки рабочего тормозного механизма (ответ поясните схемой устройства колесного тормозного механизма).


5. Замена вкладышей подшипников колончатого вала двига�теля КамАЗ-740.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие заме�ны.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены вкладышей подшипников (ответ поясните рисунками).








ВАРИАНТ №17.





1. Общая диагностика автомобилей.


1.1. Назначение.


1.2. Периодичность.


1.3. Этапы диагностирования.


1.4. Место общей   диагностики в системе   ТО и ремонта.


2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих шиномонтажного участка в АТП имеющем 105 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 233 км.  Автомобили работают в г. Тюмень. Дни работы в году предприятия 365. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 155000 км.


3. Установка для    мойки  автомобилей  снизу   модели  М-121.


3.1. Назначение и область применения.


3.2. Устройство  (ответ поясните схемой установки).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание тормозной системы автомоби�ля ГАЗ-3110.


4.1. Основные неисправности  и  их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология прокачки тормозной системы (ответ поясните схемой тормо�зного механизма).


5. Замена подшипника ступицы передних колес автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие за�мены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие   на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены подшипников ступицы (ответ по�яснить схемой устройства ступицы).








ВАРИАНТ №18.





1. Поэлементная диагностика автомобилей.


1.1. Назначение.


1.2. Периодичность.


1.3. Этапы диагностирования.


1.4. Место поэлементной диагностики в системе ТО и ре�монта.


2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих шиномонтажного участка в АТП имеющем 117 автомобилей КамАЗ-5410. Среднесуточный пробег составляет 183 км.  Автомобили работают в г. Нижний Новгород. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 268000 км.


3. Установка автоматического действии модели 1126 для мойки автобусов.


3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ поясните схемой установки).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание рулевого управления  и  перед�ней подвески автомобиля ГАЗ-3110.   


 4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


 4:2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень, операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология проверки и регулировки подшипников сту�пиц колес (ответ поясните схемой устройства ступи�цы).


5. Замена  поршней  и  гильз цилиндров двигателя  автомоби�ля ЗиЛ-508.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены. 


                 5.2. Внешние   признаки,   указывающие   на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены поршней и гильз цилиндров (от�вет поясните рисунками).








ВАРИАНТ №19.





1. Нормативы  технического   обслуживания  и  ремонта   подвижного состава автомобильного транспорта. 


1.1. Периодичность технического обслуживания. 


1.2. Трудоемкость технического обслуживания и текущего ремонта.


!.3. Норма пробега до капитального ремонта. 


1.4.  Продолжительность  простоя  в техническом  обслуживании и ремонте.     


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих шиноремонтного участка в АТП имеющем 132 автомобилей КамАЗ-5511. Среднесуточный пробег составляет 125 км.  Автомобили работают в г. Мурманск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 292000 км.


                 3. Линия автоматическая поточная для мойки легковых автомобилей модели М-118.


3.1. Назначение.


 3.2. Состав линии (ответ поясните схемой).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4.Техническое    обслуживание    передней    оси    автомобиля МАЗ-5335.                 


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые  параметры  и  их   предельные   зна�чения.


4.3.  Перечень операций выполняемых  при отдельных  ви�дах ТО.


4.4. Технология   проверки  технического  состояния  шкворневых соединений (ответ поясните схемой).


 5. Замена вкладышей подшипников коленчатого вала двигателя ЗМЗ-406.


5.1   Основные   неисправности   и   отказы,   требующие   за�мены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.                   


5.4. Технология замены вкладышей подшипников  (ответ поясните рисунками).








ВАРИАНТ №20.





1. Периодичность  технического   обслуживания    автомобиля. 


1.1.  Понятие периодичности, ее обозначение и размерность.


1.2. Понятие исходного норматива периодичности.


1.3. Факторы, влияющие на периодичность.


2. . Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих шиноремонтного участка в АТП имеющем 103 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 225 км.  Автомобили работают в г. Саратов. Дни работы в году предприятия 304. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 192000 км.


3. Установка для сдувания влаги с наружных поверхностей легковых автомобилей модели М-111.


3.1.  Назначение.   


3.2.  Устройство  (ответ поясните схемой установки).


 3.3. Работа.


  3.4.  Краткая техническая характеристика.


 4.  Техническое обслуживание сцепления автомобиля ЗиЛ-4314.


  4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


 4:2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень, операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология проверки и регулировки свободного хода педали сцеп�ления (ответ поясните рисунком).


5. Замена прокладки головки блока цилиндров двигателя ЗМЗ-406.


5.1   Основные   неисправности   и   отказы,   требующие   за�мены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.                   


5.4. Технология замены прокладки головки блока  (ответ поясните схемой последовательности затяжки гаек крепления).








ВАРИАНТ №21.





1. Норма пробега автомобиля до капитального ремонта.


1.1. Понятие нормы пробега автомобиля до капитального ремонта, ее обозначение и размерность.


1.2. Понятие исходного норматива пробега автомобиля до капитального ремонта.


1.3. Факторы, влияющие   на   пробег до капитального   ре�монта.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ТР в АТП имеющем 137 автомобилей КамАЗ-5511. Среднесуточный пробег составляет 122 км.  Автомобили работают в г.Архангельск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 292000 км.


3. Повторное   использование   воды при мойке   автомобилей.


3.1. Обоснование.


3.2. Методы очистки.


3.3. Применяемое оборудование. 


3.4. Схема установки оборотного водоснабжения.


4. Техническое обслуживание  тормозной  системы  автомоби�ля ГАЗ-3110.


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых  при  отдельных  ви�дах ТО.


4.4. Технология  проверки  и  регулировки  стояночной  тормозной системы (ответ пояснить рисунком).


5. Замена поршневых колец двигателя КамАЗ-740.


5.1. Основные   неисправности   и   отказы,   требующие    за�мены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие   на    необходимость замены.


5.3. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные  значе�ния.


                 5.4. Технология замены поршневых колец  (ответ поясните рисунками).








ВАРИАНТ №22.





1. Корректирование продолжительности   простой автомобиля в техническом обслуживании и ремонте.


1.1. Назначение корректирования.


1.2. Понятие    исходной   нормы    продолжительности    про�стоя. _                      .        1.3. Факторы, влияющие   на  продолжительность простоя. 


2.  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ТР в АТП имеющем 157 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 232 км.  Автомобили работают в г.Оренбург. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 192000 км.


 3. Вспомогательное оборудование постов мойки.


 3.1. Назначение,  устройство   и    работа    грязеотстойников.


(ответ поясните схемой). 


3.2.  Назначение, устройство и работа   маслобензоуловителей


 (ответ поясните схемой).


4. Техническое обслуживание  приборов  освещения   и  сигнализации автомобилей ГАЗ-3110. 


4.1.   Основные неисправности и их  внешние признаки.


4.2.   Диагностируемые  параметры  и  их придельные значения.


4.3.   Перечень   операций, выполняемых  при  отдельных  видах ТО.


4.4 Технология   проверки  и   регулировки   установки    фар


при  помощи   передвижного оптического прибора   (ответ поясните рисунком).


5. Замена поршневых колец на двигателе ЗиЛ-508.


5.1. Основные   неисправности   и   отказы,   требующие    за�мены.


5.2. Внешние   признаки,   указывающие   на    необходимость замены.


5.3. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные  значе�ния.


                 5.4. Технология замены поршневых колец  (ответ поясните рисунками).








ВАРИАНТ №23.





1. Корректирование трудоемкости  текущего  ремонта на 1000 км пробега.


1.1. Назначение корректирования трудоемкости.


1.2. Понятие исходного норматива трудоемкости.


1.3. Факторы, влияющие на трудоемкость.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих малярного участка в АТП имеющем 147 автомобилей КамАЗ-5511. Среднесуточный пробег составляет 125 км.  Автомобили работают в г. Астрахань. Дни работы в году предприятия 152. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 342000 км.





3. Маслораздаточная колонка.


3.1. Область применения.


3.2. Классификация.


3.3. Устройство и работа   (ответ   поясните схемой колон�ки модели 3155). 


4. Техническое обслуживание передней оси автомобиля КамАЗ-5320.


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры  и  их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при   отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология проверки технического состояния шкворне�вого соединения (ответ поясните рисунком).


5. Замена поршней и гильз цилиндров двигателя автомобиля КамАЗ-5320.


5.1. Основные   неисправности   и   отказы,    требующие   за�мены. 


5.2.  Внешние  признаки,  указывающие   на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и  их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены поршней и гильз цилиндров (ответ поясните рисунками).








ВАРИАНТ №24.





1. Корректирование нормы оборотных агрегатов.


1.1. Назначение корректирования нормы оборотных агре�гатов.


1.2. Понятие исходной нормы оборотных агрегатов.


1.3. Факторы, влияющие на количество оборотных агрега�тов.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих малярного участка в АТП имеющем 184 автомобилей ГАЗ-3110. Среднесуточный пробег составляет 235 км.  Автомобили работают в г. Казань. Дни работы в году предприятия 365. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 142000 км.


3. Маслораздаточная   колонка   с   электроподогревом модели  3155.


3.1. Назначение и область применения.


3.2. Общее устройство (ответ поясните схемой).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание рулевого управления и перед�ней оси автомобиля ЗиЛ-4314.


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных видах ТО.


4.4. Технология проверки и регулировки подшипников сту�пиц колес (ответ поясните схемой устройства ступицы).


5. Замена вкладышей подшипников коленчатого вала двига�теля ЗМЗ-406.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие за�мены.


5.2. Внешние   признаки, указывающие   на   необходимость замены.


5.3; Диагностируемые параметры и их предельные значения.


 5.4. Технология   замены   вкладышей   подшипников   (ответ


поясните рисунками).








ВАРИАНТ №25.








1. Корректирование нормы пробега автомобиля  до капиталь�ного ремонта. 


1.1. Назначение корректирования. 


1.2. Понятие исходной нормы пробега.


1.3. Факторы, влияющие на норму пробега автомобиля до капитального ремонта.


2. .  Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ТО-1 в АТП имеющем  158 автомобилей ЗиЛ - 4314. Среднесуточный пробег составляет 231 км. Автомобили работают в г. Новосибирск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 388000 км.


3. Передвижной электромеханический солидолонагнетатель модели 390М.


3.1. Назначение и область применения.


3.2. Устройство  (ответ  поясните схемой  солидолонагнетателя).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание сцепления автомобиля ГАЗ-3110.


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и  их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операции, выполняемых  при  отдельных  видах ТО.


4.4. Технология регулировки свободного хода педали сцепления (ответ поясните рисунком).


5. Замена   прокладки  головки   блока   цилиндров двигателя ЯМЗ-238.


. 5.1. Основные   неисправности  и отказы,   требующие    за�мены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния. 


5.4. Технология замены прокладки головки блока (ответ поясните схемой последовательности затяжки гаек крепления).








ВАРИАНТ №26.





1." Корректирование периодичности технического обслужива�ния.


1.1. Назначение корректирования периодичности.


1.2. Понятие исходного норматива периодичности.


1.3. Факторы, влияющие на периодичность.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ОПР-1 в АТП имеющем  168 автомобилей МАЗ-6422. Среднесуточный пробег составляет 131 км. Автомобили работают в г. Ярославль. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 178000 км.


3. Солдолонагнетатель стационарный модели 1127.


3.1. Назначение.


3.2. Устройство   (ответ поясните схемой солидолонагнетателя).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание рулевого управления и перед�ней оси автомобиля ЗиЛ-4314.


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология проверки и регулировки подшипников ступиц колес (ответ поясните схемой устройства ступицы).


5. Замена поршневых колец на двигателе ЗМЗ-406.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


5.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены. 


'5.3. Диагностируемые параметры и их -предельные значе�ния.


5.4. Технология замены поршневых колец (ответ поясни�те рисунками).














ВАРИАНТ №27.





1. Корректирование исходных нормативов технического об�служивания и ремонта.


1.1. Назначение корректирования.


1.2. Понятие исходных нормативов.


1.3. Результирующие   коэффициенты   корректирования трудоемкости ТО и ТР.


2. .   Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ОПР-2 в АТП имеющем  172 автомобилей ГАЗ-3302. Среднесуточный пробег составляет 111 км. Автомобили работают в г.ОМСК. Дни работы в году предприятия 304. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 178000 км.


3.-Топливораздаточная колонка «Нара-21»:


3.1. Назначение.


3.2. Устройство   (ответ   поясните    гидравлической   схемой колонки).


3.3. Работа.


3.4. Техника безопасности при эксплуатации колонки.


4. Техническое обслуживание передней оси автомобиля МАЗ-6422.


4.1. Основные неисправности и их внешние   признаки.


4.2. Диагностируемые    параметры   и   их   предельные  зна�чения.


4.3. Перечень операций,  выполняемых  при  отдельных  ви�дах ТО.


4.4. Технология   проверки   технического  состояния   шквор�невых соединений   (ответ  поясните  рисунком).


5. Замена прокладки головки блока цилиндров двигателя КамАЗ-740.


5.1;.:0сновные    неисправности   и   отказы,   требующие   за�мены.


5.2. Внешние  признаки,   указывающие   на  необходимость замены.


5.3. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные значе�ния.


. 5.4. Технология замены прокладки головки блока (ответ поясните схемой последовательности затяжки болтов крепления).








ВАРИАНТ №28.








1. Корректирование   исходных нормативов технического   об�служивания и ремонта.


1.1. Назначение корректирования.


1.2. Понятие исходных нормативов.


1.3. Результирующие коэффициенты корректирования пе�риодичности ТО и пробега автомобилей до капиталь�ного ремонта.


2 Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны ТР в АТП имеющем 131 автомобилей МАЗ-6422. Среднесуточный пробег составляет 202 км.  Автомобили работают в г. Ижевск. Дни работы в году предприятия 252. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 292000 км.


3. Смазочно-заправочная установка модели 3141.


3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ поясните схемой установки).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое обслуживание приборов освещения и сигнали�зации автомобиля ГАЗ-3302.


 4.1-. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных ви�дах ТО.


4.4. Технология проверки и регулировки установки фар при помощи передвижного оптического прибора (от�вет поясните схемой прибора).


5. Замена   поршней и гильз цилиндров двигателя автомоби�ля ЗМЗ-406.


5.1. Основные неисправности и отказы, требующие за�мены.


6.2. Внешние признаки, указывающие на необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены поршней и гильз цилиндров (ответ поясните рисунками).








ВАРИАНТ №29.





1. Трудоемкость текущего ремонта на 1000 км пробега. 


1.1. Понятие, обозначение, размерность.


 1.2. Понятие   исходного  норматива   трудоемкости  на 1000 км пробега. 


1.3. Факторы, влияющие на трудоемкость.


2.   Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих зоны  Д-1 в АТП имеющем  112 автомобилей ГАЗ-3302. Среднесуточный пробег составляет 126 км. Автомобили работают в г. Пенза. Дни работы в году предприятия 304. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 234000 км.


3. Установка   для   заправки трансмиссионным маслом моде�ли 3161.   


3.1. Назначение.


3.2. Устройство (ответ пояснить схемой).


3.3. Работа.


3.4. Краткая техническая характеристика.


4. Техническое  обслуживание   рулевого  управления   автомо�биля КамАЗ-5320. 


4.1. Основные неисправности и их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


4.3. Перечень операций, выполняемых при отдельных   видах ТО.


4.4. Технология  проверки свободного  хода  рулевого колеса (ответ поясните рисунком).


5. Замена   ведомого  диска   оцепления  автомобиля   ЗиЛ-4333.


5.1. Основные   неисправности   и   отказы,   требующие   замены.


5.2. Внешние   признаки указывающие   на   необходимость замены.


5.3. Диагностируемые параметры и их предельные значе�ния.


5.4. Технология замены   ведомого диска    (ответ  поясните схемой устройства сцепления).








ВАРИАНТ №30.





1. Ежедневное техническое обслуживание (ЕО).


1.1. Назначение.


1.2. Виды работ, выполняемых при ЕО.


1.3. Понятие   трудоемкости   ЕО;   факторы,   влияющие   на величину трудоемкости.


2. Определить годовой объём работ и количество ремонтных рабочих агрегатного участка в АТП имеющем  141 автомобилей КамАЗ-5511. Среднесуточный пробег составляет 93 км. Автомобили работают в г. Сургут. Дни работы в году предприятия 304. Характеристика условий эксплуатации - Д-1 - Р-2. Пробег с начала эксплуатации 176000 км.


 3. Подъёмники.


3.1. Назначение.


3.2. Классификация (ответ поясните схемами).


3.3. Обоснование    выбора    для    выполнения   технических воздействий.


3.4. Преимущества и недостатки.


4. Техническое обслуживание системы питания двигателя ГАЗ-3302.


4.1. Отказы и неисправности системы питания, их внешние признаки.


4.2. Диагностируемые  параметры   и   их   предельные  значения.


4.3. Перечень  операций,  выполняемых   при  отдельных  видах ТО.


4.4.  Проверка  и регулировка оборотов  холостого хода кар�бюратора (ответ поясните рисунком ).


5. Замена  поперечной и продольной рулевых тяг автомобиля КамАЗ-5320.


 5.1. Основные неисправности и отказы, требующие замены.


5.2. Диагностируемые  параметры  и  их  предельные  значе�ния.


5.3. Технология замены рулевых тяг.








ВОПРОСЫ  ДЛЯ  ПОДГОТОВКИ К  ЭКЗАМЕНУ ПО ПРЕДМЕТУ


«ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ АВТОМОБИЛЕЙ И ДВИГАТЕЛЕЙ»








1.   Надежность автомобиля.


2.   Основные показатели надежности


3.   Техническое состояние автомобиля,


4.   Трение и износ деталей.


5.   Причины изменения технического состояния автомобилей.


6.   Факторы, влияющие на изменение технического состояния автомобилей


7.   Планово-предупредительная система выполнения ТО и ремонта.


8.   Цель проведения технического обслуживания.


9.   Виды технического обслуживания и их характеристика.


10. Периодичность выполнения технических обслуживании.


11. Положение о ТО и Р подвижного состава автомобильного транспорта.


12. Основные нормативы технического обслуживания и ремонта.


13. Корректирующие коэффициенты нормативов ТО и Р.


14. Система диагностирования автомобилей.


15. Характеристика Д-1.


16. Характеристика Д-2.


17. Технологическое оборудование поста диагностики.


18. Основные неисправности двигателей.


19. Причины снижения мощности двигателя.


20. Причины увеличения расхода масла и дымного выпуска.


21. Причины снижения компрессии.


22. Общая диагностика двигателя.


23. Диагностирование двигателя по структурным параметрам.


24. Проверка люфта в сопряжении поршневой палец-шатун-вкладыш коленчатого вала.


25. Проверка цилиндро-поршневой группы на утечку сжатого воздуха.


26. Основные неисправности системы охлаждения и их причины возникновения.


27. Основные неисправности системы смазки и причины возникновения.


28. Техническое обслуживание системы смазки автомобиля.


29. Техническое обслуживание системы охлаждения.


30. Основные неисправности системы питания карбюраторных двигателей, и их причины возникновения.


31. Техническое обслуживание системы питания карбюраторных двигателей.


32. Характеристика токсичности двигателей внутреннего сгорания.


33. Проверка и регулировка оборотов холостого хода.


34. Проверка и регулировка уровня топлива в поплавковой камере.


35. Проверка пропускной способности жиклеров.


36. Основные неисправности топливоподкачивающего насоса и причины их возникновения.


37. Проверка бензонасоса карбюраторных двигателей.


38. Основные неисправности системы питания дизелей и причины их возникновения.


39. Техническое обслуживание системы питания дизелей.


40. Проверка и регулировка форсунок дизельного двигателя.


41. Проверка герметичности системы питания дизельного двигателя.


42. Проверка ТПН дизеля.


43. Проверка ТНВД дизеля.


44. Определение момента начала подачи топлива ТНВД.


45. Определение количества топлива, подаваемого каждой секцией ТНВД.


46. Проверка герметичности форсунок дизеля.


47. Проверка качества распыла топлива форсункой.


48. Проверка и регулировка форсунки начало подъема иглы.


49. Основные неисправности системы газобаллонных автомобилей


50. Техническое обслуживание системы питания газобаллонных автомобилей работающих на СНГ.


51. Техническое обслуживание системы питания газобаллонных автомобилей работающих на СПГ.


52. Организационные структуру технической эксплуатации газобаллонного автомобиля по АТП.


53. Схема технологии движения газобаллонного автомобиля по АТП.


54. Основные неисправности сцепления и причины их возникновения.


55. Техническое обслуживание сцепления автомобилей.


56. Основные неисправности коробки переменных передач (КПП) и причины их возникновения.


57. Техническое обслуживание раздаточных коробок переменных передач.


58. Основные неисправности раздаточных коробок и причины их возникновения.


59. Техническое обслуживание раздаточных коробок передач.


60. Основные неисправности карданной передачи, и причины их возникновения.


61. Техническое обслуживание карданной передачи автомобиля.


62. Основные неисправности ведущего моста автомобиля и причины их возникновения.


63. Техническое обслуживание ведущего моста автомобиля.


64. Основные неисправности переднего управляемого моста автомобиля и причины их возникновения.


65. Техническое обслуживание переднего управляемого моста.


66. Основные неисправности и техническое обслуживание рамы автомобиля.


67. Основные неисправности подвески автомобиля и причины их возникновения.


68. Техническое обслуживание подвески автомобиля,


69. Основные неисправности автомобильных колес.


70. Техническое обслуживание колес автомобиля.


71. Основные неисправности рулевого управления автомобиля.


72. Техническое обслуживание рулевого управления.


73. Основные неисправности тормозной системы автомобиля с гидроприводом.


74. Основные неисправности тормозной системы с пневмоприводом.


75. Техническое обслуживание тормозной системы с гидроприводом.


76. Техническое обслуживание тормозной системы с пневмоприводом.





























17





16





15





14





13





12





11





10





9





8





7





6





5





4





3





2





1





27





26





25





24





23





22





21





20





19





18





37





36





35





34





33





32





31





30





29





28





47





46





45





44





43





42





41





40





39





38





57





56





55





54





53





52





51





50





49





48





67





66





65





64





63





62





61





60





59





58





77





76





75





74





73





72





71





70





69





68





87





86





85





84





83





82





81





80





79





78





97





96





95





94





93





92





91





90





89





88





107





106





105





104





103





102





101





100





99





98





117





116





115





114





113





112





111





110





109





108





127





126





125





124





123





122





121





120





119





118





128








